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ORGANES PERIPHERIQUES DU BLOC MOTEUR

Vue de face Collecteur d'échappement
[ 18321016221

Alternateur
—1Z] 22329(2,243,0)

Gousset

Carter de convertisseur
[ 16a21016a21)

[ 16221016521

Platine de compresseur
[C) 30340(3,134,7)

Carburateur
[0 eas(062a08)

Vue de derrié
ere Collecteur d'admission

Pompe a essence
Y @ 16321(1,622,)

[O 9312(08:41,2)

Contre-écrou de
poulie de vilebrequin

69388
(7,029,0)
Gousset
() 30:40(3,134,1)
: Gousset Filtre 3 huile.  Serrer 3 la main.
s Nem [kg-m) [C] 1642101642 SEMY6G6
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PRESSION DE COMPRESSION

—_Mesure de Pression de Compression

Chauffer le moteur.

Déposer toutes les bougies d'allumage.
Débrancher le connecteur de soupape a solé-
noide anti auto-allumage.

Brancher un manomeétre d’essai.

> N

Jfﬁf

SEMSB7 f

)

5. Appuyer sur la pédale d'accélérateur afin
d’ouvrir complétement le papillon des gaz ainsi
que le volet de starter.

6. Lancer le moteur et relever l'indication du
manomeétre,

Pression de compression:
kPa (bar, kg/em? ) & un régime (tr/mn)
donné
Standard
1.324 (13,24, 13,5)/350
Minimum
1.128 (11,28, 11,5)/350
Limite de différence entre les cylindres:
98 (0,98, 1,0)

7. Si la pression de compression d'un ou plusieurs
cylindre(s) est trop basse, verser un peu d’huile
moteur dans le(s) cylindre(s) par le(s) trou(s)
de bougie d'allumage et recommencer la
mesure de compression.

e Si le fait d’avoir ajouté de I'huile a amélioré la
pression de compression, il est probable que les
segments sont usés ou endommageés.

e Si la pression reste trop basse, il se peut que la
(les) soupape (s) concernée (s) soilen)t coin-
cée(s) ou mal assise(s).

e Si la pression de compression est trop basse
dans deux cylindres adjacents et que ['ajout
d’huile moteur n‘améliore pas cette valeur,
c’est qu'il y a une fuite au joint de culasse.
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COURROIE DE DISTRIBUTION

Courroie de distribution

= Vérifier I'état de propreté de la courraie (pas d’huile ni d'eaul. .
b. Avant de mettre la courraie de distribution en place, amener le piston du cylindre No. 1 au P.M.H. de sa course de compression,
c. Faire coincider |a fléche inscrite sur la courroie de distribution dans le sens de rotation du moteur,

d. Bégler la fléche de la courroie apres avoir déposé toutes les bougies d'allumage.
Joint de trappe cache- '\,' {DJ 02312(0921,2)
poussiére supériaure \ W

Poulie d'arbre
4 cames-

Trappe cache-
poussiére supérieure

15217 |
A

(15417 "

Ressort de tendeur

Tendeur

Pignon de vilebreguin

Ensemble de pompe 3 eau

‘ AVANT DU VEHICULE
[ aas(0,4405)

-Tra cache-
28 ) : N-m (kg-m}

poussigre inférieure

\; SEMO37A
[O] 62288(7,049,0
Depose

1. Disposer un cric sous le carter d"huile 2. Déposer la protection d'aile droite.

k )Z Carter d*huile

I = - | — Pratection

\ d-aile
Planche de bois
SEM968
SEMS69
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COURROIE DE DISTRIBUTION

Dépose (Suite)

Déposer les courroies suivantes:

Courroie d’entrainement d’alternateur
Courroie d'entrainement de compresseur
Courroie d’entrainement de direction assistée

e * @9 W

Contre-
écrou

' Ecrou de réglage
SEMST70

4. Déposer I'accouplement droit du moteur.
Carter de

ciistrit:nu‘(ic:m>l

Accouplement SEMS71

droit du moteur

5. Amener le piston du cylindre No. 1 au P.M.H.
de sa course de compression.

6. Déposer les trappes cache-poussiére ainsi que
leurs joints.

7. Desserrer le tendeur de courroie de distribution

ainsi que le ressort de rappel puis déposer |2
courroie de distribution.

SEM3T2

Vérification

e \Veérifier le degré d’usure de la courroie de
distribution et voir si elle n'est ni huileuse, ni
mouillée d’eau, ni fissurée.

SEMS556




COURROIE DE DISTRIBUTION

Mise en Place

~er |e piston du cylindre No. 1 au P.M.H. 4. Faire coulisser le tendeur vers la gauche et
ourse de compression, serrer provisoirement le contre-écrou.

Aligner

Repére de poulie
de vilebrequin

SEMSTE

5. Vérifier si la rotation de la poulie de pompe a
eau et de son tendeur est bonne,
Mettre la courroie de distribution en place.

Vérifier si la courroie de distribution est bien
propre (pas d’huile ni d'eau). Ne pas la tordre.
b. Faire coincider la fléeche de la courroie de

Aligner distribution dans le sens de rotation du moteur.

Repére de poulie e 7. Desserrer le contre-écrou du tendeur.

de vilebrequin 8. Déposer toutes les bougies d‘allumage, faire

o faire deux tours 2 la poulie d'arbre @ cames

2. Mettre le tendeur ainsi que le ressort de rappel dans le sens inverse des aiguilles d'une montre
en place. et reserrer le contre-écrou du tendeur.

3. Accrocher le ressort de rappel a la butée.

Clé & pignon
/— d’arbre 3 cames

Faire deux
tours lentement

Contre-écrou de tendeur U
H 153217 N'm —\E
{152 1,7 kg-m)

SEMSTH
SEMS7T7

Vérifier la fleche de la courroie aprés avoir serré le
contre-écrou.

Fléche de courroie
2 mm

Pression a exercer
47134569 N
(0,48 4 0,58 kg)
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POMPE A EAU

Dépose Mise en Place
1. Déposer la courroie de distribution. 1. Mettre I’ensemble de pompe & eau en place.
2. Déposer I'ensemble de pompe a eau. [ : 4a5Nm

(0,4 2 0,5 kg-m)
2. Mettre la courroie de distribution en place.

I—| SEMST73

Lors de la dépose de I'ensemble de pompe 2 eau,
faire attention a ne pas renverser d'eau sur les
piéces adjacentes a la courroie de distribution.

EM-7



CULASSE
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CULASSE

Démontage

Dépose (Suite)

1. Déposer la courroie de distribution.
2. Déposer le pignon intermédiaire de pompe a
huile,

Pignan intermédiaire
de pompe a huile

%

»
1OF // )/ el )/ |/ O

SEMS879

3. Déposer la culasse.
Les boulons doivent étre desserrés en plusieurs
passes.

SEMSIBD

g'il est difficile de séparer la culasse, faire levier a
I'aide d’un tournevis glissé entre les plans de joint
de la culasse et du bloc-cylindres.

SEMO38A

1. Déposer les freins de boulon ainsi que la rampe
de culbuteurs solidaire des culbuteurs.

Bien ranger les piéces en ordre.

Frein de boulan
SEM293

2. Déposer |'arbre a cames.

1

SEM1044

3. Déposer les pieces constitutives des soupapes.

EM-9



CULASSE

Vérification

Démontage (Suite)

4, Deéposer les joints d’'étanchéité de soupape.

SEMB4a4

CYLINDER HEAD DISTORTION

Points de mesure

Voile de surface:
Moins da 0,1 mm

SEMODOGA

Rectifier la culasse si son voile dépasse la limite
spécifiée.
JEU AUX GUIDES DE SOUPAPE

e Les soupapes doivent étre déplacées paralléle-
ment aux culbuteurs, sens dans lequel se
produit généralement I'usure la plus prononcée.

Jeu entre queue et guide:
Limite
0,10 mm
Tolérance maxi. de cintrage
{Indication du comparateur)
0,2 mm

SEMOOSA

EM-10



CULASSE

Si la limite spécifiée est dépassée, chauffer la
culasse entre 150° et 160°C et chasser les guides de
soupape 3 |‘aide d’une presse [pression de 20 kN (2
t)] ou d’un marteau ou tout autre outil approprié,

SEMOOZBA

SEMBAT

Vérification (Suite)

SIEGES DE SOUPAPE RAPPORTES

Vérifier si les parois de contact avec les soupapes
ne sont pas piquées. Rectifier |'assise de tout siege
trop usé ou le remplacer.

e Commencer par vérifier les soupapes et leurs
guides avant de remettre les siéges rapportés en
gtat. Les remplacer si elles (ils) sont usé(e)s
puis passer a la rectification des siéges.

e Pour que le fraisage soit bien uniforme, il doit
étre effectué a deux mains.

SEMO09A

Le cas échéant, remplacer les siéges de soupape

rapportés de la maniére suivante:

1. Fraiser la chambre de combustion du siége a
remplacer.

2. Chauffer la culasse entre 150 et 160°C.

3. Ajuster le siége en place, vérifier s'il décrit bien
une courbe au fond de son renfoncement et
mater sur plus de 4 points.

4. Tout sidge de soupape neuf doit &tre fraisé ou
meulé a I'aide d‘un outil approprié aux cotes
stipulées dans les P.E.C.

5. Passer une fine couche de pate & roder sur le
plan de contact de la soupape concernée et
I"introduire dans son guide.

EM-11



CULASSE

JEU AUX PALIERS D'ARBRE A CAMES

Tolérance maximum de jeu aux paliers d'arbre
a cames:
Nos. 1,3 eth
0,175 mm

SEMS544

39,95 a 39,97 mm

/" sEMo12a

CINTRAGE D'ARBRE A CAMES

Limite de cintrage
d'arbre a cames [L.T.C.*]

*: Indication totale du

comparateur a cadran EM302

Vérification (Suite)

Diamétre extérieur standard:

COTES DE SOUPAPE

Vérifier les cotes de chaque soupape. Ces cotes
sont indiguées dans les P.E.C.

Remplacer toute soupace dont |'épaisseur de collet
n’est plus que de 0,5 mm.

La tolérance de rectification de paroi supérieure de
queue de soupape est de 0,2 mm ou moins,

T (Epaisseur de collet]

SEM188

EQUERRAGE DES SOUPAPES
Tolérance d'équerrage: Moins de 2,0 mm

S

SEM333

LONGUEUR AU REPOS ET TENSION
Se reporter aux P.E.C.

EM-12



CULASSE

1. Roder les trous de guide de soupape.

SEMOO07A

2. Chauffer la culasse entre 150 et 1680°C et
enfoncer les guides de soupape dans la culasse.

EETET

14,73 15,2 mm

,ﬂa\’/
B

S

SEMB542

3. Roder les alésages

Rodage d"alésage:
7,005 3 7,020 mm

SEMS541

Montage

4. Mettre les joints d’étanchéité en place.

KV10109500
et KV10107500

e [

) B AR
s

1 14,84 15,2 mm

SEM994

5. Mettres les piéces constitutives de chaque
soupape en place.

6. Passer de |'huile moteur sur le joint d'étan-
chéité d'arbre a cames et le mettre en place.

7. Mettre I'ensemble d’arbre a cames en place.

L aspect de la face avant de I'arbre & cames lorsque
le piston du cylindre No. 1 se trouve sur sa course
de compression est le suivant:

Ergot de positionnement

SEMS995

8. Mesurer le jeu d'extrémité de l'arbre a cames
alors que la chambre de thermostat ainsi que le
joint sont en place.

Jeu d'extrémité
d'arbre @ cames:
0,033 0,13 mm

EM-13



CULASSE

Montage (Suite)

Mise en Place

9. Mettre la rampe de culbuteurs munie des culbu-
teurs en place.

o

Caté courroie de
distribution

— Retenue centrale

Caté courroie de O 2
distribution @f . Avant du véhicule

Repére poinconné SEMOSE

10. Poser les freins de boulon.
Absolument remplacer tous les freins de boulon.

EMODTA

L7y

But‘éf de boulon i
_q::xsi\n%f\\ﬁ?f

11. Mettre le pignon intermédiaire de pompe a
huile ainsi que le ressort de régulation de
lubrification en place.

Attention au sens de pose des ressorts de régulation
de lubrification !
Supérieur

Orifice de lubrification

|

SEMDO2A

= Boulon de pignon intermédiaire
¥ 4 4o pompe a huile

1. Amener le piston du cylindre No. 1 au P.M.H.
de sa course de compression.

(1) Faire coincider le repére de la poulie de distri-
bution du vilebrequin avec le repéere du
chapeau de palier correspondant,

ST

Repére de poulie de
distribution de

Aligner vilebrequin

SEMIET

(2) Faire coincider le repére de poulie de distribu-
tion d’arbre 3 cames avec celui de la culasse.

Aligner Repére de poulie de
distribution d'arbre

SEM982

Ne pas faire tourner le vilebrequin et |"arbre a
cames individuellement, faute de quoi les soupapes
heurteraient les calottes de piston.

EM-14



CULASSE

2. Mettre un nouveau joint de culasse en place.

a, Avant de serrer les boulons de culasse, vérifier
s’il est possible de faire normalement tourner le
pignon moteur de pompe a huile a la main.

b. Ne pas omettre d'interposer des rondelles entre
les boulons et le plan de la culasse.

3. Serrer les boulons de culasse.

Serrer les boulons de culasse au couple spécifié en
consultant les indications ci-dessous puis les
desserrer et les resserrer au couple spécifié.

FJJ Boulon de culasse
59 & 64 N-m (6,0 2 6,5 kg-m)

©) ®

@ ®
@@@

SEMBEO

Serrer dans 'ordre numérigue indigué.

4. Mettre la courroie de distribution en place.

5. Mettre le pignon intermédiaire de pompe 3
huile ainsi que le ressort de régulation de
lubrification en place. -

Attention au sens de pose du ressort de régulation
de lubrification!

Mise en Place (Suite)

6. Mettre la trappe cache-poussiére supérieurs en
place.

Veiller 2 mettre le joint de trappe cache-poussiére
en place sur la culasse convenablement.

Trappe cache-poussiére
supérieure

SEMIB4

[O] 4asN-m
(04205 kg-m)

SEMS78

7. Mettre les bougies d'allumage en place.

B: 20a29N-m
(2,0 23,0 kg-m)

EM-15



CARTER D’HUILE ET POMPE A HUILE

Dépose

Mise en Place

1. Vidanger |"huile moteur.
2. Déposer I'ensemble de pompe a huile solidaire
de la crépine a huile.

N

SEMIEE

Attention a ne pas laisser tomber |"arbre moteur de
pompe a huile!

Vérification

Se reporter 2 la section LC.

1. Mettre I'ensemble de pompe a huile en place.

[ 18222 N-m
{1,832,2 kg-m)

Avant de serrer I'ensemble de pompe a huile, faire
tourner le pignon moteur de pompe a huile afin de
vérifier si I’arbre moteur de pompe & huile n'entre
pas en contact avec la paroi intérieure du bloc-
cylindres.

2. Passer du produit d'étanchéité sur le plan de
joint du carter d’huile.

M'émnch gifiant
=T m—.

SEM3B8

3. Mettre les joints d'étanchéité en place et passer
de I"étanchéifiant sur les joints de carter.

Joint de carter A

Joint de carter B

: Passer de I'étanchéifiant sur les
parois supérieure et inférieure de

chague joint. SEM983

4. Mettre les joints puis le carter d"huile en place.

EM-16



AN

o o

REMPLACEMENT DES JOINTS D’ETANCHEITE

Remplacement du Joint =

d’Etanchéité d'Arbre a Cames

Déposer la courroie de distribution.

Déposer le pignon intermédiaire de pompe a
huile.

Déposer les freins de boulon ainsi que la rampe
de culbuteurs solidaire des culbuteurs.

Déposer |"arbre & cames.

[_g» JM»@J)}}

o)

Avant du véhicule

SEMZ90

Déposer le joint d’étanchéité d'arbre a cames.
Passer une fine couche d’huile moteur sur le
nouveau joint d'étanchéité d'arbre a cames et le
mettre en place.

Remplacement du Joint
d’Etanchéité de Vilebrequin

1. Déposer la courroie de distribution ainsi gue ‘=
carter.
2. Elinguer le moteur et déposer le carter d'huile
3. Déposer le chapeau de palier.
Se reporter au vilebrequin.
4. Déposer le joint d’étanchéité de vilebrequin.
Joint d'étanchéité

Q-“\‘ T

(R

SEMODZA

//

B, Passer une fine couche d’huile moteur sur le
nouveau joint d'étanchéité et le mettre en
place.

EM-17



DEPOSE DU MOTEUR

—(se ) ereee )

(e'v & 2'E)

zveie [}

{w-Bx) weN [

ﬁm//

,c .I,
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SEMOO4A
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REVISION DU MOTEUR

Bloc-Cylindres, Vilebrequin et Pistons

Butée de joint . E s
d'étanchéité arridre Joint d'étanchéité

arriére de vilebreguin |

Conduite d’aspiration 4\ Caoutcouc arrigre du moteur

de pompe a eau

Passer de |'eau savonneuss

sur le joint torigue. ‘\% B e

Bloc-cylindres \ N TR~
Passer de I'étanchéifiant Q2 E .
sur le filetage de I'obturateur : s [0 4as
=

et les parois du joint.

=
_ ; X i Demi-coussinet de vilebreguin
Joint d'&tanchéité 8 SN ‘ T Choisir une épaisseur de
avant de vilebreguin ol = demi-coussinet appropriée
@ : ; (Modgle & B/M) &
e = : Volant-moteur )

Axe de
piston /
Bielle

!

ﬁ) ) (\ Vilebrequin
@ .

Couronne d’
embrayage

ﬁsgéaa

(6,04 6,5)

[C) 6978

Plague arriére {7,042 8,0)
du maoteur

[O] 20234 <

(3,0435) N F‘i Chapeau de palier
[ . E
46 a 52
2 4,755,3)

Serrer et desserrer
en deux ou trois
passes.

é
Arbre moteur de Plague menge

g
3
B
e
=
g
.-_; - -

pompe a huile Modeéle 3 B/A
AVANT DU VEHICULE
cg\"- Carter d'huile g H 435 (0,420,5)
-
N e Lors de la mise en place de piéces coulissantes
() telles que les roulements, ne pas omettre de
[C] 29339 passer da I'huile moteur sur leurs parois de
M 18322 (50340 coulissement.

18322 e s Remplacer tous les joints et joints d'étanchéité.

[C) sas : Nem lkgem)

(0,6 3 0,8) ® o
SEMOQ15A
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REVISION DU MOTEUR

Démontage

PISTONS
1. Disposer le moteur sur un établi.

KV10106500

ou KV 10102500 o

\ \ KV10109400
ST05010000
SEMO16A

2. Déposer le carter de distribution ainsi que la
courroie de distribution,

3. Déposer la culasse ainsi que le carter d"huile.

4. Déposer les pistons.

VILEBREQUIN

1. Déposer la butée du joint d’'étanchéité arriére
de vilebrequin.
2. Déposer les chapeaux de palier.

SEMD19A

Déposer le vilebrequin.

EM-20



REVISION DU MOTEUR

JEU ENTRE PISTONS ET AXES DE PISTON

e Vérifier |'ajustage de chagque axe de piston dans
I‘alésage de piston correspondant. A tempéra-
ture ambiante normale, ils doivent pouvoir étre
enfoncés en douceur dans les alésages.

Jeu entre axe de piston et piston:
0,008 4 0,012 mm

EM131

JEU DES SEGMENTS

Jeux latéraux:
Segment supérieur
0,04 a 0,08 mm
Segment No. 2
0,03 a 0,06 mm
Tolérance maximum de jeu:
0,2 mm

Mauvais

Calibre
d'epaisseur

Calibre d'épaisseur

Segment

SEMO24A

Vérification

COUPES DE SEGMENT

Coupas en mm:
Segment supérieur

Catégorie 1 0,213 0,30
Catégories 2 et 3 0,182 0,30
Segment No, 2 0,154 0,39

Segment ricleur d"huile 0,204 0,79

Piston Calibre d'épaisseur

Segment

Segment

SEMO25A

JEU DES COUSSINETS DE BIELLE

ATTENTION: ;
e Ne faire tourner ni le vilebrequin, ni les bielles

aprés avoir inséré le “plastigage”.

Jeu de coussinet de bielle
0,02 3 0,06 mm
Limite 0,12 mm

EM-21



REVISION DU MOTEUR

VERIFICATION DU VILEBREQUIN

1. Vérifier le degré d'usure des tourillons du
vilebrequin et voir s’ils ne sont ni piqués, ni
faussés, ni fissurés, Si les défauts sont mineurs,
rectifier a I’aide de toile émeri fine.

2. Vérifier la conicité et I'ovalisation éventuelles
du vilebrequin a |'aide d’un micromeétre,

Ovalisation (X-Y)
0,01 mm
Conicité (A-B):
Moins de 0,02 mm

-—.—- >

/A

CINTRAGE DU VILEBREQUIN
Vérifier le cintrage éventuel du vilebrequin.

EM757

Cintrage [I.T.C. (Indication totals
du comparateur 2 cadran)] :
Moins de 0,08 mm

SEMOZBA

Veérification (Suite)

DEFORMATION ET USURE DU
BLOC-CYLINDRES :

Voile de surface:

g“.ﬁRMain: de 0,1 mm
N~ 2

'I:
ﬁlf\ﬂ, ‘—?\b;i d'épaimUr[gg
N1

rh @]

L{%;

SEMO33A

Rectifier le plan de joint si la limite est dépassée,
Mesurer les alésages de cylindre a I'aide d'un calibre
d‘alésage afin de contrdler le degré d'usure et de
détecter toute ovalisation ou conicité,

Alésage standard:
68,00 4 68,03 mm
Limite d'usure:
0,10 mm
Limite d'ovalisation (X-Y)
0,02 mm
Limite de conicité (A-B)
0,02 mm

i
VL

< 1] ]]
INNG——0 [ i ’ @
Ir"il:-’:-_\-' |"?1 J : f L"-‘IHlJ If

:E" Wl I|TI. A1 | e | cemnsan

Vérifier si les pistons ne sont pas rayés et s'ils n‘ont
pas tendance & serrer. Meuler tout piston ayant
tendance a serrer.

Ne pas réaléser.

S 4 .
%\\“g:)ﬁcﬁgf
(| |
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REVISION DU MOTEUR

Vérification (Suite)

JEU ENTRE PISTONS ET CHEMISES DE
CYLINDRE

1. Mesurer le diamétre du piston a vérifier.

Diameétre “H" de piston:
Se reporter aux P.E.C,

Point ‘L’ de reléevement de mesure:
9 mm

SEMO26A

2. Vérifier si le jeu des pistons correspond bien a
la valeur spécifiée.

Jeu de piston:
0,023 30,043 mm

MESURE DU JEU ENTRE UN PISTON ET SA
CHEMISE DE CYLINDRE

Introduire un calibre d‘épaisseur et mesurer la
force nécessaire a son extraction.

Epaisseur de calibre:
0,04 mm
Force d’extraction:
49214, 7N (054 1,5kag)

___ Voile de Volant-Moteur

SEMBE0D

7

w._ , Voile (Indication totale
A du comparateur &-
cadran):
Muoins de 0,15 mm

SEMO27A

Mettre la couronne d’embrayage en place sur le
volant-moteur et la chauffer entre 180 et 220°C.
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REVISION DU MOTEUR

PISTONS

a. Des numéros de correspondance avec les cylin-
dres sont frappés sur chaque bielle et chague
chapeau de palier. Attention a ne pas consti-
tuer d’ensemble contenant un coussinet non
conforme.

b. Lors de l'introduction d'une axe de piston dans
sa bielle, passer de I"huile moteur sur |axe ainsi
que sur le pied de bielle.

KVv10108800

SEMOZ23A

| N—)

c. Mettre les segments en place de la maniére
suivante:

Segment supérieur

Segment No. 2

Segment racleur
dhuile

SEMOZ2A

Montage

VILEBREQUIN

1. Mettre les paliers de vilebrequin en place a leurs
implantations normales par rapport au bloc-
cylindres,

Upper main bearing

Paliers de poussée

Gorge de lubrification

Coté courroie
de distribution

Demi-coussinets inférieurs

Gorge de lubrification

Coté courroie de distribution
SEM127A
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REVISION DU MOTEUR

Choix des coussinets de vilebrequin

1. En cas de remplacement du vilebrequin, du
bloc-cylindres ou des coussinets de vilebrequin,
il est indispensable de choisir |"épaisseur des
coussinets de la maniére suivante:

a. Sur chaque moteur sont poinconnés des
‘numéros correspondant aux tourillons de
vilebrequin. Chaque alésage se mesure indivi-

duellement.
Numéro de catégorie de maneton {Bloc-cylindres)
; Tourillon No. 3 [
Tourillon No. 2 7 [ /— Tourillon No. 4

Tourillon No. 1
_[_/,;J:_%ﬂ
\ 7/

Tourillon No, 5

SEMO35A

b. Les cotes de tourillon sont poinconnées sur les
vilebrequins. Chaque cote de tourillon doit étre
mesurée individuellement.

Numéros de
catégorie de
tourillon de
vilebrequin

s Tourillon No. 5
- Tourillon No. 4

Tourillon No. 1
Tourillon No. 2
Tourillon Na, 3 - o

Avant du vilebrequin SEMOD3sA

Montage (Suite)

2. Choisir I'épaisseur de tourillon appropriée en
fonction des indications du tableau ci-apres.

Numeére de catégorie de manegior

0 1 2 3
MNuméro de catégorie de coussinet
0 0 1 2 3
Numéro de
catégorie de 1 1 2 3 4
tourillon de
vilebrequin 2 2 3 4 5
3 3 4 5 6
Exemple:

Numéro de catégorie de maneton: 2
Numéro de catégorie de tourillon: 3
Numeéro de catégorie de coussinet =
2+3=5
Coussinets de vilebrequin:
Se reporter aux P.E.C.

3. Mettre les chapeaux de palier en place et serrer
leurs boulons au couple spécifié.

e Serrer et desserrer en deux ou trois passes.

e Avant de serrer les boulons de chapeau de
palier, bien disposer les chapeaux de palier en
faisant jouer le vilebrequin longitudinalement.

b
. / [ 46a52N'm

(4,7 45,3 kg-m|
SEMD3ITA

e Vérifier le mouvement du vilebrequin en =
faisant tourner a la main aprés avoir serre e
boulons de chapeau de palier.
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REVISION DU MOTEUR

Montage (Suite)

4. Mesurer le jeu d'extrémité du vilebrequin au
niveau de son coussinet central.

Jeu d’extrémité de vilebreg
0,06 4 0,22 mm
Limite d'usure: 0,50 mm

Unité: mm

SEMO17A

5. Mesurer le jeu des bielles

Jeu d’axtramité:
0,104 0,37 mm

SEMO20A
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

Caractéristiques Générales

Vérification et Réglage

CULASSE
Moteur Unité: mm
MA10
Paramétre Standard Limite
Agencement des cylindres S lona Planéité de plan de joint  Moins de 0,06 0.1
Cylindree cm? 938
Alésage et course mm 68 x 68
Agencement des soupapes Arbre 3 cames en tite SOUPAPES
Unité: mm
Ordre d'allumage 1-3-4-2
T {épaisseur de collet)
Mombre de segments _D
Compression 2
Racleur d'huile -
MNombre de coussinets de 5
vilebrequin
Rapport volumétrique
Avec essence & indice 05 o d
d'actane 88 !
Avec essence 2 indice 103
? . — L
d'octane 96 SENi{ER
Moteur
MATDO
Paramétre
Calage des soupapes Diamétre “D" de téte de soupape
Admission 345
Echappement 30
Longueur "L de soupape
Admission 108,55 a 108,85
Echappement 108,05 a4 108,35
Diametre "d"" de queue de
soupape
Admission 6,970 36,985
Echappement 6,945 4 6,960
Angle “a'' de siége de soupape
Admission
EM120 45°15' 3 45°45’
Unité: degrés Echappement
o Limite *“T" d'épaisseur de
05
3 b £ d E f callet de soupape
Modéle a boite 238° 236° 11° 45° 7 51° lem_dal rectification de paroi 0,2
manuelle d'extrémité de queue de soupape
CTTR I Jeu aux soupapes (3 chaud)
Modéle 4 baite o o & o o o
automatique 2427 240 15 45 11 51 [*2 3 froid]
Admission 0,25 [*0,22]
Echappement 0,30 [*0,22]
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

Ressorts de soupape

Siéges de soupape

Longueur au repos mm 46,70
Hauteur sous pression 28,5/545,3
mm/N {mm/kg) {28,5/55,6)
Hauteur en place 37,0/161,8
mm/N {mm/kg) {37,0/186,5)
Erreur d'éguerrage “S" mm 2,0
Guides de soupape ]
Unité: mm
Standard Cot c_!e
réparation

Guides de soupape
Diamétre extérieur

Guides de soupape
Diameétre intérieur
[Cote finie]

Diamétre de trou de guide de
soupape de la culasse

Ajustage de guides de soupape

11,023 511,034 =

7,005a 7,020

10,260 4 10,978 =

0,0453 0,074

Standard

Tolérance maxi.

Jeu entre queue 8t guide

Admission

Echappement
Limite de cintrage de soupape

0,015 a 0,045
0.1

0,045 30,075
0.2

ADMISSION

1.5

ECHAPPEMENT

1.8

i

/%:

30°

45°

32,5 diam.
34,5 3 34,7 diam.

50°

i

=

9,5 3 29,7 diam.

SEM737

Unité: mm

SEM738
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

ARBRE A CAMES ET PALIERS

D’ARBRE A CAMES

Unité: mm

Standard Tolérance maxi.

Jeu entre tourillons et
paliers d'arbre 4 cames

Diameétre intérieur de paliers
d'arbre a cames

Diamétre extérieur de tourillons
d'arbre @ cames

Cintrage d'arbre & cames
[.T.C."]

Jeu d'extrémité d'arbre a cames

0,034 0,07 0,16
40,00 a 40,03 —
39,95 4 39,97 -
Moins de 0,02 0,1

0,034 0,13 =

EMBET1
Hauteur “"A'" de cames
Admission 33,77 a4 34,02
Echappement 33,734 33,98

Limite d'usure d'arbre a cames

0,2

BLOC-CYLINDRES

Unité: mm

SEMO99A

Plangité de plan de joint
Standard

Limite
Alésage de cylindres

Diamétre intérieur
Standard

Limite d’'usure
Qvalisation (X-Y)
Conicité {A-B)

Différence de diamétre

intérieur entre les cylindres

Standard

Limite d'usure

Mgoins de 0,05
0,10

68,00 a 68,03
0,10
Maoins de 0,02
Mains de 0,02

Moins de 0,05
0,20
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

PISTONS, SEGMENTS ET AXES

DE PISTON
Pistons Unité: mm
= -
’T = |
: == —
| 74\
BAYva
I S
=
-
SEMB4E

Diameétre de jupe de piston au
point “A”

Standard
Cote "'L"

Diarmétre d'alésage de piston

Jeu entre piston et chemise de

67,967 a 67,997
9

17,0033 17,012

0,02340,043
cylindre
Segments
Unité: mm
Standard Limite
Jeu latéral
Segment supérieur 0042008 5
0,
Segment No, 2 0,03 50,06
Racleur d'huile 0ag7s —
Coupes
Segment supérieur
Catégorie No. 1 0,21a0,30
Catégories Nos. " 08
1.2et3 0,184 0,30
Segment No. 2 0,153 0,39
Racleur d'huile 0,203 0,79

Axes de piston

Unité: mm

Diameétre extérigur d'axe
de piston

16,924 2 16,961

Jeu entre axe de piston et
alésage de piston

0,008a0,012

Ajustage entre axe de piston
et bielle

0,017 2 0,038

BIELLES

Unité: mm

Espacement des centres

Cintrage, torsion {par 100)
Limite

Diamétre d'alésage de piston

Jeu de téte de bielle
Standard

Limite

114,5

0,05
16,962 3 16,978

0,104 0,37
05
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

VILEBREQUIN COUSSINETS DE VILEBREQUIN
Unité: mm DISPONIBLES
:ia’_”é*"’ o de seuvilions 44,95 3 44,97 Coussinets de vilebrequin
mvllatiegin (avec gorge de lubrification)
Diamétre “Dp”* de manetons 39,96 a 39,97
Espacemnent “'r"" des centres 34,0 N:;;Zfﬁ:e Epaisseur mm Référence de piece
Ovalisation {X-Y)
Standard Moins de 0,01 0 2,000a 2,004 12215- 01B10
Conicité (A-B) 1 2,002 a 2,006 12215 - 01B11
Standard 0,002 2 2,004 4 2,008 12215- 01B12
Cintrage [1.T.C.] 3 2,006 a 2,010 12215 - 01B13
Moins de 0,04
fBndard oins e a 2,008 3 2,012 12215- 01814
Jeu d'extrémite au repos :
Standard 0,06 3 0,22 5 2,010 2,014 12215- 01815
& 5.
Lifnite 0,50 6 2,0124 2,016 12216 - 01B16
i I " - -
: Coussinets de vilebrequin
| - i (sans gorge de lubrification)
L r
Num‘em _dE Epaisseur mm Référence de piéce
catégorie
I Dm
Dp SEME45 0 2,000 a 2,004 12216 - 01B10
g 1 2,002 2 2,006 12216 - 01B11
Ovalisation b '
Conicité A-B 2 2,004 3 2,008 12216 - 01B12
3 2,006 3 2,010 12216 - D1B13 -
2 B, 4 2,0083 2,012 12216 - 01614
5 2,010a 2,014 12216 - 01B15
6 2,012 32,016 12216 - 01B16
~ ™
5 4 T iR i
bR Cotes de réparation inférieures de coussinets
de vilebrequin
Unité: mm
Diamétre ""Dm" de tourillons
de vilebregquin
Standard 44 .95 3 44,97
Cote de réparation infarieure
COUSSINETS 0,25 44 69 a 44,74
Jeux des coussinets
Unité: mm
Jeu de coussinet de vilebrequin 0,03 40,05 DIVERS
Jeu de coussinet de bielle Unizé mm
d .
Standard Gpzatme Vaoile de volant-moteur [I.T.C.] Moins de 0,12
Limite 0,12
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

COUPLES DE SERRAGE

Couples de Serrage

Piéces et organes périphériques du bloc-moteur

Piéces internes du moteur

Unité Nm kg-m
Boulon de platine d'alternateur 91a11,8 0,93a31,2
Boulon d'accouplement d’alter- 913118 0,93a1,.2
nateur avec tige de réglage

Alternateur et platine 22a29 2,2a3,0
Boulon d’accouplement de 16421 1,64 2,1

couvercle d’embrayage

Platine d'accouplement du
moteur et bloc-cylindres

Platine d'accouplement du
moteur et culasse

Ecrou d"accouplement de
poOmpe & essence

Ecrou d'accouplement de
collecteur (admission et
échappement)

Ecrou d'immobilisation de
pignon Intermédiaire de
pompe a huile

Boulon d'accouplement de
pompe a huile

Platine de pompe de direction
assistée

Boulon d'accouplement de
pompe de direction assistée

Bougie d'sllumage
Boulon de pompe a eau

Boulon de platine de
compresseur

Compresseur et platine
Boulon de poulie de vilebrequin

Boulon de chambre de
thermostat

Voir la page MA-18,

Voir la page MA-18.

9312

16a 21

16321

18422
16421
31342
20329
435

30340

30340
89388
4ab

08312

16421

16421

18222

1632,1

32343

20430
04405
3,1a41

3,134
7.0a9,0
04205

Unité MN-m kg-m
Boulon de poulie d'arbre a cames 9412 0931,2
Ecrou de bielle 29434 3,0a35
Boulons de culasse” 1 59 3 64 6,046,5
Trappe de visite antérieure de 4ab 04305
culasse

Boulon de volant-moteur 59264 60a65
Boulon de plague motrice 69a 78 7,04 8,0
Boulon de chapeau de palier*®2 a6 & 52 47453
Boulon de carter dhuile 456 04505
Bouchon de vidange de carter 29339 3,034,0
d’huile

Boulon de filtre & huile 6as 06208
Boulon de cache-culbuteurs 18a21 1,8a 2,1
Contre-écrou de tendeur 15317 1,5a1,7
Ecrou de cache-culbuteurs 2 0,2
Contre-écrou de culbuteur 114156 1,1a15%6

#4: Serrer les boulons de culasse au couple spécifié puis les
desserrer et les resserrer au couple spécifié.
*2: Procéder aux serrages et desserrages en deux ou trois passes.
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OUTILS SPECIAUX

Référence Désignation
ST05015000 Ensemble de support moteur
(1) ST05011000 Support moteur
(2) ST05012000 Socle
(1)KV10109400 Accessoire d"accouplement
(2)KV10106500 Accessoire d"accouplement
au moteur {Outil identique
a celui utilisé pour le
moteur SD33.)
(3)KV10102500 Accessoire d'accouplement
au moteur (Outil identique
a celui utilisé pour le moteur
de la série A.)
KVv10109250 Compresseur de ressort de soupape
(1DKV10109210 Compresseur
@KV10109220 Adaptateur
{HKV10109500 Accessoire de chassoir de joint
a |évres de soupape
(2)KV10107500 Chassoir de joint & |&vres de
soupape
KV10109800 Ensemble de presse pour axe de piston
(1)ST13040020 Socle
(2)ST13040030 Ressort
(B)KV10109710 Axe central
(4)KV10109720 Capuchon
(5) KV10109730 Chassoir
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CIRCUIT DE LUBRIFIGATION DU MOTEUR
ET CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
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CIRCUIT DE LUBRIFICATION DU MOTEUR

Circuit de Lubrification

SLCas50




CIRCUIT DE LUBRIFICATION DU MOTEUR

Vérification de Pression D’huile
(Moteur en marche)
1. Faire chauffer le moteur,
2. Couper le contact et déposer le manocontact
de pression d’huile.

sSLC451

3. Brancher un manomeétre. _
4. Démarrer le moteur et vérifier la pression

d’huile sans imposer de charge au moteur.

Régime du moteur Pression de débit
{tr/mn} kPa (bars, kg/fecm?)
1.200 196 (2,0, 2)
2.000 294 (2,9, 3)
4.000 392 (3,9, 4)
§T25051001

S$T25052000
SLC452

Les indications du tableau ci-dessus sont le résultat
de mesures relevées avec de l'huile moteur SAE
20W-20 3 une température de 77 4 83°C. En
fonction de la viscosité et de la température de
I'huile, on remarquera peut étre de faibles dif-
férences. Si la différence est importante, vérifier si
les passages de lubrification et la pompe a huile ne

fuient pas.
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CIRCUIT DE LUBRIFICATION — Pompe a huile

Démontage et Montage

Attention a ne pas laisser tomber I’arbre moteur de pompe a huile lors de la épose de ladite pompe.
Avant de mettre la pompe 3 huile en place, passer de I’huile moteur sur son pignon moteur et son arbre.

Le rotor interne et |’arbre ne sont pas démontables.

K Pignon moteur de pompe & huile
. = Plague de butée

Corps de pompe & huile

=

_— Rotor intérieur
et arbre de rotor

Rotor extérieur ~— Arbre intermédiaire
e de pompe 4 huile

[Cleas (06408
Pignon intermédiaire
/ de pompe & huile

Trappe de pompe
& huile —— Arbre moteur de

" - Soupape de pompe 3 huile
{ régulation |

i gy

Crépine a huile

.

Z Goupille fendue
[O] 425 (0,4205) R ) : Nm (kgml
[C] 1622116421 —
5

SLC453

LC-4



CIRCUIT DE LUBRIFICATION — Pompe a huile

Verification

1. Vérifier visuellement le degré d’usure ainsi que
I'état général des pieces constitutives.

2. Vérifier la paroi de coulissement de la soupape
de régulation de pression d'huile ainsi que le
ressort de soupape.

S’il est en mauvais état, remplacer le siége de

soupape.

3. Vérifier les jeux ci-aprés a |'aide d’un calibre
d’épaisseur.

SLC454
SLCa55
Unité: mm
Jeu d'extrémité de rotor (1) Muoins de 0,2
Jeu entre rotor extérieur et corps Moins de 0,2
de pompe (2)
EspacJe far.'ntre paroi de rotor et régle Moins de 0,2
de précision (3)
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Radiateur

Circuit de Refroidissement

Pompe & eau

Bloc-cylindres

Chauffage Thermostat

Collecteur
d"admission

Culasse

Passage de refroidis-
sement de la culasse
et du bloccylindres

k

Chambre de thermostat

SLC456
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT — Pompe a eau

Vérifier le jeu d’extrémité ainsi que le fonction-
nement. La pompe & eau n'étant pas démontable,
elle doit &tre remplacée en tant qu‘ensemble.

Des trous filetés de boulon sont percés dans les
chemises deau du bloc-cylindres. Absolument

[0 aasn-mio
é@/

passer du produit d‘étanchéité sur les filets des
boulons avant de les serrer.

Aprés la mise en place, faire tourner le moteur
pendant quelques minutes et vérifier s'il n'y a pas
de fuites.

A 405 kgm)

Ensemble de pompe 3 gau

SLCa57
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT — Thermostat

Joint

Thermostat

Sortie d'eau

SLC458

1. Vérifier |'assise de la soupape a des températures
normales, La soupape doit étre parfaitement
assise,

2. Veérifier la température d’ouverture ainsi que la
levée maximale de la soupape.

Température d'ouverture

de soupape e 8a

Levé maxi. de soupape

mm/°C 8/100

SLC343

3. Ceci fait, vérifier si la soupape se referme bien a

une température inférieure de 5° a celle d’-
ouverture.

Aprés la mise en place, faire tourner le moteur
pendant quelques minutes et vérifier s'il n'y a pas
de fuites.
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT — Radiateur

[ 31343

Radiateur en aluminium (0,32 4 0,44)

z Bouchon de remplissage
Ne pas serrer excessive- du radiateur

ment le thermocontact .
de température de e = i
refroidissant.

Vase d'expansion @‘ ;

_ 5];
%‘E
=

=)
!3
Ensernble de ventilateur - ‘-—3 £
S " — Radiateur
~— @ M
S
#".l
\-'.-‘”-“‘-4 Bouchon de
: vidange Thermocontact de

i température de
Bouclier de radiateur pé

Radiateur en cuivre pour régions tropicales .
& e = " Bouchon de remplissage

du radiateur
Radiateur

D

Ventilateur

Bouclier de radiateur

i {H 31443
\ (0,32 4 0,44)
Bouchon de vidanz=
Thermaocontact de température .
de refroidissant

345 >
(0,3405)

Moteur de ventilateur

=
1 M refroidissant
3a5(03405)
[C] 312343 (0322044 [T : Nem tkg-m)

SLC460
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT — Radiateur

Sauf modeéles a conduite 8 GCHE climatiés pour tous pays

A CLE:

CONTACTEUR

OMN ou START
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MOTEUR DE
WVENTILATEUR

Radiateur en aluminium
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MOTEUR DE
VENTILATEUR K
ui]

o
o
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Radiateur en cuivre

Modéle & conduite 8 GCHE climatisé pour tous pays

CONTACTEUR
A CLE:
ONM ou START
BOITIER DE
AOHDI 2191 2 | FUSIBLES MOTEUR DE VENTILATEUR
: é | | M
>
m o
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G/B———G/B

RELAIS DE COMMANDE DE

YiB

=3

00~

B/R

VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
L LG/BE—m== Vers circui de climatisation

B/R——0 o+G/B

THERMOCONTACT DE
TEMPERATURE DE
REFROIDISSANT

G/B

| —

BIR—+o0 OB

THERMOCONTACT DE
o TEMPERATURE DE
m REFROIDISSANT
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT — Radiateur

Vérifier le fonctionnement du thermocontact de
température de refroidissant.

Température d’ouverture:
ARRET - MARCHE 90°C

—
—_—

I
-]

@ o
SLC463
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CAﬁACTERISTIQUES

Circuit de Refroidissement —

Circuit de Lubrification

Vérification de pression d’huile

Régime du moteur Pression de débit

Radiateur
Unités: kPa (bar, kn/em?*)

(trfmn) kPa {bar, kg/em®)
1.200 196 {2,0.2)
2.000 294 (2,9.3)
4,000 392 (3,9.4)

88 (0,88.0,9)
157 {(1,57. 1,86}

Pression de dégagement du bouchon

Pression d‘essal de fuite

Pompe a huile

Thermostat
Température d'ouverture de
e 88
soupape c
Levée maximum de soupape mm/ C 2/100

Unité: mm
Jeu d'extrémité de rotor (1) Mains de 0,2
Jeu entre rotor extérieur et corps de pompe (@ Moins de 0,2 Thermocontact de tEmpérature d’eau
Espace entre paroi de rotor et régle de précision (@} Moins de 0,2 Température d entrée en service i
ARRET— MARCHE °C
Couples de serrage Couples de serrage
Unités M-m kg-m Unités Nem kg-m
Boulon d'accouplement de pompe deau 4385 04305

Boulon d accouplement de pompe 16 4 21 16421

8 huile

Bnu!ﬂn d accouplemelm d_e ressort 435 04405
de pignon de pompe a huile

Baulon de crépine & huile Gag 06408

Boulon d'accouplement de sortie de

i 5asg 05308
refroidissant
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