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AVANT-PROPOS

Ce manuel couvre les travaux d’entretien et de réparation concernant
les Nissan March et Micra, modéles de la série K10.

A des fins de sécurité et pour que le rendement des véhicules concernés
soit optimal, priére de lire ce manuel complétement. Avant de com-
mencer a entreprendre des travaux, il est particuliérement important
d'avoir parfaitement assimilé les MESURES DE PRECAUTION
signalées dans la section Gl

Toutes les informations communiquées au cours de cette publication
sont fondées sur les données les plus récentes concernant le produit au
moment de la mise sous presse. Nous nous réservons le droit de modi-
fier les caractéristiques et méthodes de travail 3 n‘importe quel mo-
ment, sans avis préalable.

REMARQUE IMPORTANTE
POUR LA SECURITE

La bonne réalisation du travail est essentielle aussi bien pour la sécurité
du mécanicien que pour le bon fonctionnement du véhicule.

Les méthodes de travail traitées dans ce manuel d’atelier sont exposées
de maniére & ce que toutes les opérations puissent étre menées a bien
avec précision et en sécurité,

Les travaux varient en fonction des méthodes utilisées, de la compé-
tence des mécaniciens et des outils et piéces détachées disponibles. Par
conséquent, si des méthodes de travail, outils ou piéces non spécifique-
ment préconisées par NISSAN sont utiliser, il convient de commencer
par s'assurer de ce que les méthodes choisies ne portent atteinte ni a la
sécurité des mécaniciens, ni a celle du véhicule,
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MESURES DE PRECAUTION

Les mesures de précaution mentionnées ci-aprés et 3. Lors de la dépose d'un dispositif lourd tel que

dont le rappel n'est pas donné dans chaque section
doivent absolument é&tre respectées pour que le
travail puisse étre réalisé proprement et en tout
sécurité,

1. Ne pas laisser le moteur tourner longtemps
dans un local insuffisamment ventilé.

Aérer |'atelier le plus possible et ne pas vy laisser 4

de matériaux inflammables, ceci particuliére-
ment en travaillant avec des substances inflam-
mables ou/et empoisoinnées telles que |'essence,
le gaz réfrigérant etc. Si de tels travaux doivent
étre menés & bien dans un endroit mal ventilé
tel qu’‘une fosse, veiller & prévoir une bonne
aération.

Ne pas fumer en travaillant sur un véhicule.

5G1230

2. Lors du levage du véhicule sur cric, caler ses
roues afin de [|'immobiliser parfaitement.
Aprés le levage sur cric, faire reposer son poids
sur des chandelles d'atelier disposées aux en-
droits indigués dans le paragraphe “Points de
levage, de remorguage et de fixation”.

Ces travaux doivent étre faits sur un sol par-
faitement de niveau.

5GI231

le moteur, I'ensemble bofte de vitesses/pont
avant ou la bofte de vitesses, faire attention a
ne pas laisser tomber |'organe concerné, & ne
pas perdre |'équilibre et a8 ne pas le laisser
heurter d'autres piéces, particuliérement celles
du circuit de freinage (tubes de frein, maftre-
cylindre etc.).

Toujours débrancher le cdble de masse de la
batterie avant d'entreprendre un travail pour
lequel les circuits électriques peuvent ne pas
étre alimentés.

5Gl232

5. Ne pas toucher les piéces métalliques chaudes

telles que le radiateur, le collecteur d’échappe-
ment, le pot d'échappement et le silencieux :
il v a en effet risque de brllure grave.

5GI1233

6. Avant d’entreprendre les travaux, poser une

housse d'aile, de siége ou de plancher a |'en-
droit concerné afin de ne pas risquer d'infliger
de rayures a cette partie. Attention a ce que les
bhoucles et boutons des vétements ne rayent pas
la peinture!

Gl-2



MESURES DE PRECAUTION

10.
11.

12.

13,

14.

15.

16.

Housse de siége

Housse daile

Nettoyer toutes les piéces démontées & |'aide
du liquide ou solvant stipulé avant de passer
aux travaux de vérification ou de remontage,
Absolument mettre les joints d'étanchéité,
joints, joints toriques, rondelles-freins, goupil-
les fendues, écrous auto-bloquants etc. au rebut
aprés les avoir déposés et les remplacer par des
piéces neuves,

Les roulements a billes et roulements & aiguilles
déposés doivent étre remplacés par un jeu de
cages extérieure et intérieure.

Ranger les piéces démontées selon leur implan-
tation respective ainsi que leur ordre de dépose,
Aprés avoir débranché un tuyau 3 dépression
ou un tuyau d’air, y attacher une étiquette
indiguant son implantation convenable afin
d‘éviter tout risque de branchement erroné.
N’utiliser que les lubrifiants spécifiés au cours
du paragraphe “Carburants et lubrifiants pré-
conisés”’,

Neutiliser que des colles et étanchéifiants
d’origine Nissan ou leurs équivalents.

Pour que les travaux puissent étre réalisés effi-
cacité, en sécurité et que le rendement ultérieur
soit fiable, il est primordial d'utiliser les outils
spécifigs,

Lors de chagque dépose de piéce des circuits de
carburation, de lubrification, de refroidisse-
ment ou de dépression, vérifier s'il n'y a
pas de trace de fuite au niveau de la conduite
concernée.

Jeter I'huile de vidange ainsi que |'huile ayant
servi au nettoyage des piéces de la maniére
prévue par les lois en vigueur.
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MODE D’EMPLOI DE CE MANUEL

La premiére page de ce manuel porte DES INDEX DE REPORT RAPIDE tels que m qui permettent
de retrouver rapidement n‘importe quelle section puisqu’ils coincident avec I'index correspondant de la
premiére page de chacune d’entre elles.

La premiére page de chaque section est un SOMMAIRE.

LE TITRE de paragraphe est inscrit en haut de chaque page. |l est relatif aux organes, piéces et circuits.
LES NUMEROS DE PAGE sont composés de deux lettres correspondant a la section et d'un chiffre ou
nombre (par ex, : “FA-5").

L'ILLUSTRATION DE LA PREMIERE PAGE de chague section est une vue éclatée, Elle signale les
couples de serrage, points a lubrifier et autres informations nécessaires a la bonne marche des travaux a

réaliser,

“Exemple’”

ESSIEU AVANT — Moyeu de roue et fusée d’essieu

Arbre de roue

Jone d'arrét =1

Roulement de roue
intérieur "2 N

— Joint d'étanchéité intérieur "1
Bourre la |évre avec la préconisée

Fusée d'essieu

Entretoise
Consulter les P.E.C.

Joint d'étanchéité extérieur *1
Bourrer la |évre avec la préconisée,

Disque de frein

Flasqua de frein

Randelle
Roulemant de roue extérieur *2 PR
Moyeu de roue .-,;
5@

783157 (B & 16)

Sur I'arbre de rous
*1 Absolument remplacer aprés chaque dépose,
g Chapeau de réglage
ATTENTION: G i =
Si un roulement de rous doit &tre remplacé, il convient de remplacer ' skl i, LU
les deux roulaments {intérieur et extérieur) afin de ne pas risquer
de mélanger des roulemants de différentes marques. H  Nem (kg-m)

SFA494
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MODE D’EMPLOI DE CE MANUEL

6.

10.

11

LES PETITES ILLUSTRATIONS TELLES “Exemple”
QUE CELLE CICONTRE indiguent les points
importants tels que vérification, emploi d'outil
spécial, petites techniques de travail ou points

FUSEE D’ESSIEU

non apparents ou difficiles n'étant pas men- e Déposer les cages extérieures de roulement de
tionnés dans la grande vue éclatée, roue,
Le cas échéant, les méthodes de montage, de Si I'un des roulements de roue doit étre remplacé,

il convient de remplacer les deux roulements

vérification et de réglage des organes complexes o ;
(intérieur et extérieur) ensemble.

tels qu'ensemble boite de vitesses et pont avant
ou bofte de vitesses etc. sont signalées en ordre
de progression logique,

SFAG40

SYMBOLES ET ABREVIATIONS employés:

[@ : Couple de serrage P.E.C.: Paramétres d’entretien et
. Graisser caractéristiques
Sauf indication contraire, utiliser la GCHE, DRT/DRTE: Gauche, droit/droite
graisse & usages multiples préconisée. B/M: Ensemble boite de vitesses
I : Huiler manuelle et pont avant/
. Passer du produit d'étanchéité bofte de vitesses manuelle
® : Contrdler B/A: Ensemble bofte de vitesses

automatique et pont avant/
boite de vitesses automatigue

Les principales UNITES DE MESURE employées au cours de ce manuel sont celles du Systéme de
Mesures International. Les valeurs sont également notées en systéme métrigue.

Exemple:

Couple de serrage
59 4 78 N-m (6,0 a 8,0 kg-m)

Un paragraphe de DEPANNAGE (recherche et rectification des défaillances) est ajouté aux sections trai-
tant d’organes complexes.
Afin que les caractéristiques et outils spéciaux a utiliser puissent facilement é&tre consultés, le dernier
paragraphe de chaque section est constitué par des PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTE-
RISTIQUES ainsi que par une liste d'OUTILS SPECIAUX.
Les indications ATTENTION et AVERTISSEMENT signalent des mesures a prendre afin de ne pas
risquer de se blesser ni de causer des dégats au vehicule.

ri_R



IDENTIFICATION DU VEHICULE

Différentes Versions du Modéle

Modéle
Desti- % Ensemble | Format de jantes | Format de
Catégorie . . Moteur
nation 4 Conduite Conduite bofte/pont | et déport ... mm pneus
a GCHE a DRTE
- DX LK10S K10sU RMN4F40A
F LK10F K10FU RS5F41A
® = GL
LK10A K10AU RL3F01B
4] x 12
3 portes DX LK108Q K1080 MA10 ... 45 1455R12
a hayon RN4F40A | 4-1/2J x 12* 1665R12*
£ LK10Q = . 45
z GL LK10FQ K10FQ RSSF41A
LK10AQ K10AQ RL3FO1B
*: Option

Signification des codes d'identification

O L Koo s F Q

Conduite 3 GCHE sauf Europe
Conduite 8 DRTE sauf Europe

O : Moteur MA10
OO0 : Conduite 3 DRTE
L : Conduite 8 GCHE

Europe

0 o c g

Boite de vitesses manuelle &
4 rapports et pont avant

F : Ensemble boite de vitesses
manuelle & b rapports et
pont avant

A : Ensemble boite de vitess=s
automatigue et pont vz

Version GL
Version luxe

w

O : Version 3 pore=s

Note: [ signifie une absence d'indication
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IDENTIFICATION DU VEHICULE

Numeéros D’identification

Plaque signalétique —— MNuméro d'identification du
du véhicule véhicule (numéro de série)

Etiquette signalétique
de pneumatiques

sG)225
NUMERO D'IDENTIFICATION DU VEHICULE (numéro de chdssis)
Signification des codes de numéro
{Pour I"Europe)
o JN1 0 00 K10 U 0 XXXXX e
JN1: Nissan T L———— Numéro de série du véhicule
0 : Numéro d'ordre sans 0 : Numéro d'ordre sans
signification précise signification précise
00 : 3 portesahayon et U : Pour I'Europe
moteur MA-10 Version de modéle

(Sauf 'Europe)
O O *K10 —  XXXXX

O : 3 portes & hayon J - Numéro de série du véhicule

O : Moteur MA10 Version de modéle

O : signifie und absence d'indication.
*: Lalettre “L"”, relative & la conduite & gauche, n'apparait pas ici.
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IDENTIFICATION DU VEHICULE

Numéros D’identification (Suite)

PLAQUE SIGNALETIQUE

Europe
NISSAN MOTOR CO.LTDJAPAN )
A |
A
A '
O i\ w0
| 1= & kg
L 2- A y
i A aoos A A
N A _J
5G1025
Sauf Europe
( NISSAN MOTOR CO., LTD. JAPAN )
TYPL Zt
]
0 DF CHASIS A
MOoELO Ab
C Eg:gﬁémmmn ﬁl ﬁl (@]
MOT0% .
ARSI A A
PLANT
PLIH'II
e =
5GI129

-

E-NR A

W o=l om;m

10
1
12
13
14

Muméro d approbation de type
Numéro d'identification du véhicule
{numéro de chéssis)

Poids du véhicule en ordre de marche
Poids global cumulé:

Poids en ordre de marche du véhicule
+ capacité en charge (charge utile)
Poids global de I'essieu avant

Poids global de I'essieu arriére

Typa

Code de couleur de carrosserie

Code de couleur des garnitures
Version de modéle

Modéle de moteur

Cylindrée du moteur

Modéle de boite de vitesses

Modéle d'essieu

NUMERO DE SERIE DU MOTEUR

NUMERO DE L'ENSEMBLE BOITE DE
VITESSES MANUELLE/PONT AVANT

NUMERO DE L'ENSEMBLE BOITE DE

5GI1226

5GI1227

VITESSES AUTOMATIQUE/PONT AVANT

SATZ239

GI-8



IDENTIFICATION DU VEHICULE

Cotes
Version
3 portes & hayon
Paramétre
3.645
Lo hors-tout m
ngueur hors-tou m 3.785%1
Largeur hors-tout mim 1.560
Hauteur hors-tout mm 1.395
Empattemant mm 2.300
Profondeurs Avant mm 1.345
de bande de
roulement Arriére mm 1.330
Garde au sol mini. mm 165*2
735
) Avant mm 790%1
Dépassements
de carrosseria s . 510
rri 695“1

*1: Version 4 butoirs de sécurité sur pare-chocs
*2: Point d'accouplement de platine de compression {30 mm en
arridre du centre de roue avant}
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CARRURANTS ET LUBRIFIANTS PRECONISES

Carburants

Pour les modéles & ensemble boite de vitesse
manuelle ou automatique a 5 rapports et pont
avant distribués a Hong Kong et en Europe, utiliser
de I'essence dont l'indice d‘octane est supérieur a
97.

Pour les modéles distribués en Suisse et en Suéde,
utiliser de |'essence dont l‘indice d'octane est
supérieur a 90.

Pour les modéles distribués en Europe a |'exception
de ceux mentionnés ci-dessus, utiliser de |'essence
dont l'indice d'octane est supérieur a 88.

Contenances approximatives —

Litres

Réservoir de carburant 40
Refroidissant

Avec chauffage 39"

4,8%2
Sans chauffage 3,5%1
4,42

Vase d'expansion 0,36
Huile moteur

Avec remplacement de filtre a huile 3,0

Sans remplacement de filtre & huile 2,7
Ensemble bofte/pont et démultiplication finale

B/M 26

BfA 6,0
Liquide de direction assistée 1,0
Climatisation

Réfrigérant 0,65 40,75 kg

Huile de compresseur ‘0,15
Réservairs de liguide de nettoyage

Pare-brise 1.5

Pare-brise et lunette arriére 3,0

Projecteurs 15

Lubrifiants
Lubrifiant Catégorie Remarques
Huile moteur pour
AP| SE
moteur & essence
Ensemble Pour plus de détails, se
Huile boltefpont reporter au tableau des
" AP| GL4 viscosités SAE.
pouren-  atdémul-
grenages tiplication
finale
Liquide d'ensemble
boite manuelle/pont Tvpe _
avant et de direction DEXRON
assistée
G""L:“I & sages NLGI No.2 | Détergente au lithium
multiples
Liguide de freins DOT3 US FMVSS No. 116
Anti-gel — Au glycol éthylénigque

______Tableau des Viscosités SAE

HUILE POUR MOTEUR A ESSENCE HUILE D'"ENGRENAGES
- D
,‘u ——
20 L 12 —18
'g_ -
= 8§ mimiEsE
10 | .E- L&
g i
] — E z g Bl
=10 — - E.- | —
" 1
-20 L |
a0 !'l : T W——
= N recommpndés
I:a:‘r‘::nﬂduiu & haut v
rilgirne soutenu,

Gamma privue des températures avant |a prochains vidange d'huils

*1: Radiateur en aluminium

*2: Radiateur en cuivre (pour régions tropicales}
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POINTS DE LEVAGE, DE REMORQUAGE ET DE FIXATION

AVERTISSEMENT:

a. Ne jamais se glisser sous un véhicule soutenu uniquement par un cric. Absolument faire reposer le poids
du véhicule sur des chandelles d’atelier s'il faut travailler dessous.

b. Caler I'avant et I'arriére de la roue diagonalement opposée au cric.

Cric a pantographe

Cric et chandelles d'atelier

ATTENTION:
Interposer un morceau de bois ou de caoutchouc entre les chandelles d'atelier et la carrosserie si les points de

soutennement sont plats.

Crochets de Crochets de
remaorguage avant remorquage arriére

Orifices de ~ QOrifices de
fixation avant fixation arriére

GI-11



POINTS DE LEVAGE, DE REMORQUAGE ET DE FIXATION

Levage sur deux points

Remorquage

AVERTISSEMENT:

Lors du levage du véhicule, écarter les tiges le plus
possible afin que I'avant et l'arriére du véhicule
soient convenablement équilibrés.

En disposant les tiges, veiller a ce qu’elles n'entrent
pas en contact avec les conduites de freinage et
d’‘alimentation en carburant.

ATTENTION:

a.

Pour que le véhicule ne risque pas de dégéts
pendant le remorquage, I'emploi d'un équipe-
ment de remorquage convenahle est indis-
pensable.

Le remorquage doit étre fait conformément
aux indications du Manuel de Remorquage en
possession des concessionnaires.

Avant de procéder au remorquage, vérifier si
I'ensemble boite de vitesses/pont avant, la
direction assistée et les organes de transmission
sont en bon état. Si 'un de ces organes est
endommagé, il convient de faire appel & une
plate-forme de remorquage.

Ne jamais remorquer un véhicule @ ensemble
bofte de vitesses automatique/pont avant dont
seules les roues arriére sont levées (roues avant
reposant sur le sol) : ceci pourrait en effect
provoquer de graves dégéts. Si une telle opéra-
tion est indispensable, absolument disposer une
plate-forme de remorquage sous les roues avant.
Si I'ensemble boite/pont est en panne, remor-
quer en décollant les roues avant du sol.

Si les roues avant du véhicule reposent sur le
sol pendant le remorquage, immobiliser le
volant en position de marche en ligne droite et
couper le contact moteur (position OFF de la
clé de contact).

Avant de remorquer, desserrer le frein de
stationnement et amener le levier de change-
ment de rapport en position de point mort.

En remorquant un modéle & ensemble boite
de vitesses automatique/pont avant, ne pas
dépasser 30 km/h et ne pas remorguer pendant
plus de 30 km.

En remorquant un modéle 3 ensemble boite de
vitesses manuelle/pont avant, ne pas dépasser
80 km/h et ne pas remorquer pendant plus de
80 km.

Ne pas tirer latéralement sur les crochets de
remorquage.

Veiller & ce que la corde de remorguage ou
autre dispositif reste bien rectiligne, dans le
prolongement du véhicule.

Fixation

ATTENTION:
Ne pas remorquer le véhicule 2 I'zade des orifices de
fixation arriére,

Gl-12



COUPLES DE SERRAGE DES BOULONS STANDARD

Format de boulon Diameétre de Couple de serrage
Catégorie . boulon ou écrou™ Pas mm
ou écrou mm N-m kg-m
Mé 6,0 1,0 3-4 0,3-0,4
1,25 8-11 08-1,1
M8 8.0
1,0 8-N1 08-11
1,5 16 - 22 16-2.2
a7 M10 10,0
1,25 16 - 22 1,6-2,2
1,75 26-36 2,7-3.7
Mi12 12,0
1,25 30-40 3,1-4.1
M14 14,0 1,6 46 - 62 4,7-6,3
[15] 6,0 1,0 6-7 0,6-0,7
1,25 14 -18 1,4-18
Mg 8,0
1,0 14 -18 1,4-18
15 25-35 26-36
T M10 10,0
1,25 26- 36 2,7-37
1,75 45 - 61 4,6-6,2
M12 12,0
1,25 50 - 68 51-69
M14 14,0 15 76- 103 7,7-10,5
M6 6,0 1,0 8-11 08-1,1
1,25 19-25 1,9-25
M8 8,0
1,0 20-27 20-28
1,5 36 - 50 3,7-5,1
aT M10 10,0
1,25 39-51 40-5,.2
1,75 65 - 88 6,6-90
M12 12,0
1,25 72-97 73-99
M14 14,0 1,5 109 - 147 11,1-15,0
1. Les piéces spéciales ne sont pas comprises.
2. Ces couples de serrage sont valables pour les boulons
dont la téte porte l'une des inscriptions suivantes. ¥ . Diamétre nominal
Catégorie Flejére M 6
4T , ; .
7T 7 T— Diamétre nominal de filetage de boulon;
oT 9 (unité: mm)

Cote de filetage en systéme metrigue
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VERIFICATIONS AVANT LA REMISE DU VEHICULE AU CLIENT

La liste ci-dessous est celle des points a vérifier avant de remettre un véhicule i son acquéreur. Nous con-
seillons I'ajout des autres éléments non mentionnés ici, en veillant bien aux conditions particuliéres a chaque

pays.

COMPARTIMENT MOTEUR (contact coupé)

Niveau de refroidissant dans le radiateur et
fuites éventuelles aux branchements de con-
duites.

Niveau et densité de I'électrolyte de batterie.
Etat des bornes de batterie.

Fléche des courroies d'entrainement.

Présence éventuelle d’eau ou de poussiére dans
le filtre & carburant. Fuites éventuelles aux
branchements de conduites d’alimentation.
Niveau d’huile moteur et fuites éventuelles.
Niveau de liquide de frein dans le réservoir et
fuites éventuelles des conduites hydrauligues.
Niveau de liquide des réservoirs de lave-glace
de pare-brise et de lunette arriére.

Niveau de liquide du réservoir de direction
assistée et fuites éventuelles aux branchements
de conduite.

CARROSSERIE ET HABITACLE

® @ 0@

Fonctionnement de touts les instruments de
bord, jauges, lampes-témoins et accessoires.
Fonctionnement du (des) avertisseur(s)
sonore(s}, des essuie-glace et des lave-glace.
Fonctionnement de |'anti-vol de direction.
Fuites de gaz éventuelles du climatiseur.
Fonctionnement des sieges avant, de la ban-
quette arriére et des ceintures de sécurité.
Ajustage et alignement des moulures, garni-
tures et accouplements.

Ajustage et alignement du capot-moteur, du
couvercle de coffre & bagages et des panneaux
de portiére.

Fonctionnement des loguets, serrures et clés.
Adhérence et ajustage des joints d’étanchéité
profilés.

Orientation des faisceaux de projecteur.
Serrage des écrous de roue.

Pression de gonflage des pneumatiques.
Pincement des roues avant.

SOUS LA CARROSSERIE

Niveau de liguide d'ensemble bofte de vitesses
manuelle/pont avant.

Fuites éventuelles des conduites de freinage
et de carburant.

Serrage des boulons et écrous du bofitier et de
la timonerie de direction.

Serrage des boulons et écrous de suspension,

ESSAI ROUTIER

e Fonctionnement de |'embrayage.

e Fonctionnement du frein de stationnement.

e Fonctionnement des freins de conduite,

e Points de changement de rapport et kickdown
de l'ensemble boite de vitesses automatique/
pont avant,

e (Commande et retour en ligne droite de la direc-
tion.

¢ Rendement du moteur.

e Bruits anormaux éventuels (grincements, cli-

quetis).

FONCTIONNEMENT DU MOTEUR
(A CHAUD)

Réglage du mélange et du régime de ralenti
ainsi gue du calage de l'injection.
Niveau de liquide de l'ensemble boite de
vitesses automatique/pont avant.

VERIFICATION FINALE

Mise en place des accessoires nécessaires (rétro-
viseurs extérieurs, enjoliveurs de roue, ceintures
de sécurite, tapis de sol).

Etat des parties métalliques et de la peinture 3
I'intérieur et @ |'extérieur,

Presence de la roue de secours, du cric, des
outils (cales de roue comprises) et des docu-
mentations imprimées.

Lavage et nettoyage intérieur et extérieur.
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PROGRAMME DE REVISIONS
(Sauf la Suéde et la Suisse)

Las tableaus ci-dessous communiquant | détail des traveux de révision nécessaires pour que le rendament at Fétat mesanigue des wihicules MISSAN rastent optimaux.

La révision des premiers 1.000 km est 'une des plus importantes: elle est primordiale pour qua la vehicule raste en parfait dtat. D'sutre part, I neture des travaux de revision nécessaires su-deld de fa
denidre périsda stipulée est identique.

TRAVALK DE REVISION INTERVALLE ENTRE LES REVISIONS
Les révisions périodiques doivent dtre
réalizdes au bout d'un certain kilomstrage MNombre de milliars de kilométres % 10 20 a0 | 40 | S0 | &0 70 | BO Page de repart
ou d'ung i M i selan 1
colui de c::::;:z ::é::n:i:i !Bn::rln i':;: fibiitire’da miks = 2 12 18 2 20 28 42 a5
COMPARTIMENT MOTEUR
Serrer fes boulons de culasse, las dorous de pips_:f'i!dml':si on et d'échapparment et g dorous % MAG
d'accouplemient de corburataur sux couplies spici fids
Ragler le jeu aux soupspes d'edmission et d'échappement X X ® ¥ MA-B
srifier si rrovies dentrainement ne sont + effilochies ni trop usd :
i i o v i 5 : £ > R o
Remplacer I'huile moteur {Huile AF1 5E) i X X X H ®x = x * MaA-8
Remplacer le filtre & huile i X X X # x x X ® MA-8
Remplacor anti-gel de refroidissant (A base de glyoole éthyignigua) X X Ma-g, 9
RBempilacer te lguide de refroidissement |Eaw doucal X b ® X X x X ¥ MA-8, 8
“érifiar les conduites du eircuit de refroidissemant et leurs branchements x * x MA-G
ifi réaler | irme et le mflange de ralenti ifiar le milange que pour
:ﬁ:rﬂzlzl;ec;s:r?:ué:;iﬁs I:s:w: snum?::'l ung |ég|la||:antdi‘:)r:g;l'|f:iit::luI?:ﬂg e e X X L * i #* # e MA1Z, 13,14, 15
Remplacer le flltre & carburant X x MA-1Z
Verifier les canduites o 'alimentation {Tuyaux, canalisstions, branchements ete.) = X Ma-12
Remplacer e fittre & air (Elément en papiar huild) {2 X * BAA-1T
Wirfier et remplacer los vis platindes du distributeur Wérilier x x X S
Remplacer x x x X MRl
Wirifier le calage de Fallumans X k3 x X ¥ X X b MAa-12, 13, 14
Verifier et remplacer les bougies d'allumage Wdrifier x X ® ® P
Aemplacar o x ® x
Wirifier e ciblage d'allumage X x flA-10
Werifier le circuit de ventilation du carter (P.CV ] b3 x b X MA-16
Werifier la niveau de liquide d'ensermnble bofe automatique/pant avant (6} ks X P * ¥ = MA-17, 18
:’::tf!:ul:al:ls:tn:;ﬂ::I‘:gnl‘ur:u;zsu:el;:uiltze:te {reinage at d'ansamble boite automatique/ 6t % » % w % MA-E, 72
Aemplacer g ligquide de freinage 171 R X M- 23
Wirifier les fuyvausx, les brenchements et la soupepe de retenue du servo-frein & dépression X X MA-23
Vs fier o liquide st les conduites de direction assistéa X x o x X ® X x MA-30
S0US LE VEHICULE
irifier la fixation et 1'érat géndrat ircuits de freinage, de carburation
:;Bdl'é:ha;pama::t at woir s'iﬁ"( a ncile[z?E::?ﬁ::fa:r:?::ﬁlzchags,fi abrasicn x % % A % % X X Mzt
drifigr '@ ificati = i inaglari
e e, @ [x] (=] [s] [&] | [edael
INTERIEUR ET EXTERIEUR DU VEHICULE
Verifier "4t des preus ® | MA-26
Varifier la geometria des rouss, Le cas dchiéang, les permuter et les équilibrer X x x X Ma-20, 21
Vérifi & dusure aingi que il e frein & disgue a1
autn*le?i;l:nd;glrsedi l::u::t iz i::einage :r?:lfr: "lld:f\fpala:;‘;?:jtags g s % * & % X X | ¥ X Ma-24
Wirifier I.e_' degrd d'u@rn sins qu_a F‘ﬁtarginlérull_de-s garnituras dfa frain & tambour et (5] % ® x % MA-24
auires dliments du cireuit de freinege ot voir 5'il 'y a pas de fuites |
Wérifier si les roulements de roug Bvant gont bien graissés b4 | X WA 20
Lubrifier les serruras, chamnigres ot 1& loguet du cepot-mateur (4] X X s x X X X X | mad
Wérifier lps cointures de séeuritd, leurs !J;udus, leurs enroulewrs, leurs ancrages ot leur réglage X x x * nEA-31
\/éelfier la garde, la course et le fonetionnement des freins de route, du frein de stationnement ® " % % % * % x MA17, 25
et de |a pddale d'embrayage

NOTE: (1) Dans les conditions d'utilisation difficiles indiguées ci-dessous, remplacer 'huile motaur ot le filtre 3 huile tous les 5.000 km ou tous les 3 mois, selon celui de ces
cas se présentant le premier.
® Véhicule pringipalement conduit sur de courtes distances # Conduite urbaing @ Conduite en zones poussiéreuses
(2} Si le véhicule est utilisé en zones poussiéreuses, remplacer 1'8lément tous les 20,000 km ou tous les 12 mois, selon celui de ces cas se présentant le premier.
{2} Si le véhicule ast utilisé dans les conditions sulvantes, vérifier tous les 10,000 km ou tous les 6 mois, selon celui de ces cas se présentant le premier.
# Conduite sur routes saupoudrées de sel ou autre substanca corrosive @ Conduite sur terrain bousux & Conduite dans la désert
{4} 5i le véhicule est conduit sur routes saupoudrées de sel ou autre substance corrosive, vérifier ou lubrifier tous les 5.000 km ou 3 mois, selon celui de ces cas se
présentant le premier.
(5} Si le véhicule est conduit sur routes saupoudrées de sel ou autre substance corrosive, vérifier tous les 710.000 km ou B mois, selon celui de ces cas se présentant le
pramier.
{6} Si une remorque est attelés au véhicule, remplacer le liquide de I'ensemble bofte/pont tous les 40,000 km ou 24 mais, salon calui de ces cas se présentant le premiss.
{7) Sile véhicules est conduit dans des régions tris humides ou montagnauses, remplacer tous les 20,000 km ou 12 mois, selon celui de ces cas sp présentant le premizr.

\érifier: Vérifier, remattre en état un remplacer si basain est,

Les tableaux ci-dessus correspondant 4 un programme de révisions narmal. Les intervalles peuvent étre raceourcis ou rallongés en fonction des conditions climatigues 22
atmosphériques, de I'¢tat des routes, du mode de conduite ¢t du genre d'exploitation du véhicule.
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PROGRAMME DE REVISIONS
(Pour la Suéde et la Suisse)

Lt tableaux ¢l cetsous communiguent le dotail des travaux da révision ndcessaines pour que le rendement et 1'état mécanigue des véhicules NISSAN restent optimaux,

La révision des premiers 1,000 km est I‘une des plus importantes: elle est primordiale peur que 18 véhicule reste on parfait état, D'autrs part, In nature dos travaux de révision nécessaires au-deld de la
danidra période stipulie est identique,

TRAVALX DE REVISION INTERWALLE ENTRE LES REVISIONS

Les révidicn: périodiguas dofvent fire

réalisées au bout d'un certsin Kilomitirage Mombre de milliers de kilométres 1 10 i) n Al B0 &0 70 BO oo | o0 Page de report

& 4 e i
ou d. une certaing durde spedi figues, i an Normbre de meis = 5 12 18 24 a0 | 36 | 42 | 48 54 50
celul de ces cas se présgntant g premier
REVISION DU CIRCUIT ANTI-FOLLUTION

Réglar ie jeu aux soupapes d'admission ot fchappement kS x * X X x [
Vérifier & les courrpies d'entraingmant ne sont pas fissurées, effilochies Virifier X % * X = ;
nl trop usdes ot régler leur fléche Régler X Wiz
Remplacer |"Auile mateur et le filwe & huile 12 o X X X X ® H4 X x ¥ MaA-E
RAemplacer le liguida de refroidissement (A base de glycol éhybiniguel X X MaB, 8
Virifiar les conduites tu cireuit de refroidissant et feurs branchements X X x x X Ma-B
Wérifier fes conduitas & déprassion ot leurs branchaments X X x = X MA-16
wirifier et rdgler le régime et le mélanoe de ralenti X X x ® X ¥ MA-12,13, 14,15
Werifier le médcanisme de starter (Volet et tringlerie] X X X x X MATT 12
Aemplacer le filtre & carburant (R} o x A2
énfiar las conduites dalimentation {Tuyaus, canalisations, branchements gic.) b x MA-12
Remptacer |e filtre 4 air (Elément &n papior huilé) Al ® x MA-12
Wrifier led wis pletindes x X x X X MA-10, 11
Vérifier le calage de l'allumage X x x X X MA-12, 13,14
Femplacer |es bougies dallumage X b x X .4 MA-10
Wiérifier le edblage d'allumage X X WA-10
‘arifiar les tuyaux de ventilation b8 x MAE
Wérifier 12 commande de circuit E.G.A. X X x X X MA-16
TRANALR DE R EVIIION INTERVALLE ENTRE LES REVISIONS

Les révisions péricdiques deivent étre

rdalisfes au bout d'un certain kilomdtrage Mk de milliers de kiloméiras 1 10 20 30 4o 20 &0 70 8a Page de roport

ou d une certaine durde spdeifiques, s_lzlnn e deire o 5 12 18 24 20 36 42 a8

celui de ces eas se prdsentant e premier.

COMPARTIMENT MOTEUR
Remplacer les niveadx de l.Iqu'!dqlou huile de frainage et d'ensemble boite automatique ou (6 % x % % % % ” x MA17, 18, 22
manuellefpont svant et voir 571 n'y a pas de fuites
Rernplacer le liquide da freinage 7k o 13 MA-23 |
Viérifier les tuyeux, les branchements et la soupaps de retenue du servo-frain & dipression X A | MA-23
Wrifier le liquide t les conduites de direction assistée X x X X X X * * MA-30
S0Us LE VEHICULE
\l'rﬁnln.r la tixation et.l éfat ?dnéra_ﬂ d-cs élﬁn_mtn.m das Gll[Gul-Ts de Immag:.dra_carhureuudl at % % x % w W « % MAAZ 17, 23
déehappement et voir 5l n'y a ni fuites, ni fissuras, ni effilochage, ni abrasion i
\fcriﬁm I"état général e.q: la Iut.ri_fic?tion destuéL‘es Iclu boitier et de la tringlerie de direction (2 » ¥ % % ¥ MA-18, 20, 22, 30
ainsl que de b suspension o1 voir i aucun d'elles n'est desserrée au ne mangue
INTERIEUR ET EXTERIEUR DU VEHICULE

W érifier |"Etat des pneus x WA 26
Wirifier la géometria des roues. Le cas dchéant, les parmuter et les dguilibrar ¥ X x MlA20, 21
rifier e degrd d'usura pingi que Fétst général des plaquettaes de frein & disque et autres
gldmants du circuit de freingge et voir s'il n'y a pas de fuites L % ! % X X ® A ® it
Vr?rifi:r le dcare ci_'usure a_lns. que | é_tar‘?énlérul des garntures de frein & tambour 8t autras (51 x % % % A28
Aléments du circuit de freingge et voir 5%l n'y a pas da fuites
Weérifiar 51 les roulaments de rous avant sont bien graissés ® X | MA-20
Lubrifiar les serrures, charniéres ot le laguet du capat-moteur 14 x X El s x x X X | MAD
\ariflar les cointures de séeuritd, leurs bioucles, leurs enroul@urs, lours ancrages €t leur régiage X i3 x R
Wirifier la ganﬂe,‘ la course et Ie foncticanement des freins de route, du frein de statiannement ¥ X » X ® % x X MAAT, 25
vt e la pedale d'embrayage

NOTE: (1) Réviser plus fréquemment les véhicules utilisés dans des zones poussidreuses,

{2} Si les efforts imposés au véhicule sont grands (conduite sur trés courtes distances, ralenti prolangé ou utilisation en zane poussiéreuse], remplacer |"huile moteur
tous les 5.000 km ou 3 mois, selon celui de ces cas se présantant le premier.

{3) Si le véhicule est utilisé dans les conditions suivantes, vérifier tous les 10.000 km ou tous les & mois, selon celui de cas cas se présentant le premier.

# Conduite sur rautes saupoudrées de sel ou autre substance corrosive # Conduite sur terrain boueux ® Conduite dans le désert

(8] Sile véhicule st conduit sur routes saupoudrées de sel ou autre substance corrosive, vérifier ou lubrifier tous tes 5.000 km ou 3 maois, selon celui de ces cas se
présentant la pramier,

(5) Si le véhicule est conduit sur routes saupoudrées de sel ou autre substance corrosive, vérifier tous les 10.000 km ou 6 mois, selon celul de ces cas se prézentant le
premier.

{6} Si une remorque est attelée au véhicule, remplacer le liquide da I'ensemble bofte pont tous jes 40,000 km ou 24 mois, selon celui de ces cas se présentant 2 premier,

{7} S le véhicules est conduit dans des régions trés humides ou montagneuses, remplacer tous les 20.000 km ou 12 moiz, selon celui de cac cas te présentant le pramigr.

Viérifier; Viérifier, remettre en état ou remplacer si besoin est.
ons climatiques at

Lés tableaux ch-dessus correspondent & un programme de révisions normal, Les intervalles peuvent étre raccoureis ou rallongds en fonction des can:
atmosphériques, de I"état des routes, du mode de conduite et du genre d'exploitation du véhicule,
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ORGANIGRAMME DE LUBRIFICATION
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REVISION DU MOTEUR

RESSERRAGE DES BOULONS DE
CULASSE, DE COLLECTEURS, DE TUBE
D‘ECHAPPEMENT ET DES ECROUS ET
BOULONS D'ACCOUPLEMENT DE
CARBURATEUR

Pour le resserrage, le moteur doit étre froid (en-
viron 20°C).

Boulons de culasse

1. Déposer les bougies d‘allumage, les pignons
moteurs de pompe a huile, la butée et les bou-
lons.

[] 25 329 Nom (2,5 & 3,0 kg-m)
SMA4DE6 A

2. Effectuer le resserrage dans |'ordre indiqué.

@ Boulons de culasse:
59 a 64 N-m (6,0 3 6,5 kg-m)

SMAADT A

Ecrous de collecteur
B: 16421N-m(1,62a2,1kgm)

Ecrous de tube d'échappement
): 29a35Nm (30436 kg-m)

Boulons de carburateur
[0: 6a8N-m (0,6a0,8kg-m)

Organes Mécaniques Fondamentaux

REGLAGE DU JEU AUX SQUPAPES
D'ADMISSION ET D'’ECHAPPEMENT

Pour ce réglage, le moteur doit étre chaud mais a

I'arrét.

1. Amener le piston du cylindre No. 1 au point
mort haut de sa course d compression et
régler le jeu aux soupapes (1), @, @ et ©.

2. Amener le piston du cylindre No. 4 ou point
mort haut de sa course de compression et
régler le jeu aux soupapes @), (5), (7) et (8).

@ &
Jeu aux soupapes (3 chaud):
Admission
0,25 mm
Echappement
0,30 mm

SMAASEA

{CIJ Contre-écrou de vis de réglage:
11315 N-m (1,1 & 1,5 kg-m]

SV A4994
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REVISION DU MOTEUR

VERIFIER LES COURROIES
D'ENTRAINEMENT

1. Vérifier le degré d'usure et voir si les courroies
ne sont ni fissurées, ni effilochées, ni huileuses.
Remplacer si besoin est.

Les courroies ne doivent pas toucher le fond de la

gorge de poulie.

2. Vérifier la fléeche de chaque courroie d'en-
trainement en appuyant sur le point médian
entre les poulies.

Régler si la limite de fléche est dépassée.

Modeéle standard ou climatisé

Unité: mm
Fléche de courroie usagée Réglage de
Limnit Réglage de 'Flect_ua de
imite flache courroie neuve
Alternateur 24 18422 15a19
i 15 7654115 740
climatiseur

Exercer une pression de 98 N (10 kg)

Poulie intermédiaire

Poulie de
vilebreguin

[O] 22229 (2,233,

Contre-8crou

Boulon-tendeur

Poulie d'alternateur

[ 913118

(093512

Poulie de
compresseur
de climatiseur

H : N-m (kg-m) Régler
SMAS00A
Modéle a direction assistée

Unité: mm

Fléche de courroie usagée Réglage de

Limits Réglage de flél:r‘w de
flache courroie neuve

Alternateur 19 13,6416 125314

Pompe & liquide
de direction 10 B,54a85 6a75b
assistée

Exercer une pression de 98 N (10 kgl

Boulon-
tendeur

Organes Mécaniques Fondamentaux (Suite)

Contre-écrou

EUJ 9312ZN-m
(0,9 41,2 kg-m}

Pampe a liguide de

direction assistée

Poulie de vilebreguin

SAMSBDT A
Modeéle climatisé a direction assistée
Unité: mm
Fléche de courroie usagée Réglage de
iy Réglage de ﬂécr_'ne dn
imite flache courrgle neuve
Alternateur 14,5 10a12 854105
Compresseur de "
i 10 65a7,5 55465
climatiseur
Pompe a liguide
de direction 10 65485 6475
assistée

Exercer une pression de 98 N (10 kg)

Poulie de
vilebrequin

Poulie intermédiaire

Poulie d'alternateur

Poulie de direction assistée

Poulie de
COMprasseur
de climatiseur

SMASDZA
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REVISION DU MOTEUR

REMPLACEMENT DE L'HUILE MOTEUR ET

DU FILTRE A HUILE

1. Faire chauffer le moteur, couper le contact et
vérifier si aucun des organes du bloc-moteur
ne laisse fuire d’huile.

2. Retirer le bouchon de remplissage d’huile ainsi
que celui de vidange afin de vidanger |I’huile.

AVERTISSEMENT:
L'huile moteur peut étre chaude. Attention @ ne

Gler!
pas se briler! |

&
ﬁ/@ B
5 (

é’ I

L] P
L} __,_._‘..f‘*'\_-—ﬂ
De‘\.risser\fjj

(:3 Dévisser

M : Bouchon de vidange du
carter d’huile
29 339N m
(3,024.,0 kgm)

SMAS03A

3. Nettoyer le bouchon de vidange et le remettre
en place en lui adjoignant une rondelle neuve.

4. Déposer le filtre a huile.

5. Essuyer la paroi d’accouplement du filtre a
huile.

6. Passer une fine couche d’huile moteur sur le
joint en caoutchouc du filtre & huile.

SMAOD10

7. Mettre le filtre 4 huile en place.

Serrer le filtre UNIQUEMENT A LA MAIN,
JAMAIS AVEC UNE CLE.

Circuits de Refroidissement et de Lubrification

8. Verser I'huile préconisée.

Contenanca en huile:
Remplacement de filtre 4 air
3,2 litves
Vidange sans remplacement de filtre
3,0 litres

LS

2 X Wi
” BT :
SN
. & f._,\__k“.‘

SMAB044

9. Vérifier le niveau d'huile.

10. Démarrer le moteur et vérifier s'il n'y a pas de
fuite d’huile autour du bouchon de vidange ni
au filtre a huile.

11. Faire tourner le moteur pendant quelques
minutes puis couper le contact. Attendre quel-
ques minutes et vérifier le niveau d’huile.

" Remplir jusqu’au repére
ce niveau “"H'".
Ne pas trop remplir.

o=

SMAS05A

REMPLACEMENT DE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

AVERTISSEMENT:

Ne jamais procéder au remplacement du liquide de
refroidissement alors que le moteur est chaud: il y
a risque de brilure grave.

1. Amener le curseur de commande de tem-
pérature {TEMP) sur la position de chaleur
maximum (HOT).

MA-8



REVISION DU MOTEUR

2. Ouvrir le robinet de vidange implanté sous le
radiateur et retirer le bouchon du radiateur.

Radiateur en aluminium Radiateur en cuivre

= e
Gﬂ;;%%f:maﬁﬁhh_ Qi:iﬁi?vﬂfﬁéf—;:

]
3

ég L
SMABOEA

3. Refermer le robinet de vidange et faire le plein
d’eau douce du radiateur.

4. Laisser le moteur chauffer et recommencer les
opérations exposées aux alinéas 2 et 3 une ou
deux fois afin de vidanger |'ancien liquide de
refroidissement.

5. Faire le plein de liquide de refroidissement du
radiateur jusqu'au niveau spécifié. Se con-
former aux instructions portées sur le bidon
d’anti-gel quant aux proportions d'anti-gel et
d’eau.

Avec vase d’expansion Sans vase d'expansion

20 a 40 mm

[HEERENA

-t =
o s

ERRERREN
[TTTTTIIT

TTITITTI

REEEERN RSN RERRARERRERER!

Circuits de Refroidissement et de Lubrification (Suite)

SMABDTA
Contenance en refroidissant:
litre
Aluminium*1 Cuivre™2
Avec chauffage 3,9 4,8
Sans chauffage 3.5 4.4

*1: Les valeurs ne tiennent pas compte de la contenance
du vase d’expansion qui est de 0,354
*2: Pour les régions tropicales.

6. Laisser le moteur tourner pendant quelgues
minutes puis vérifier le niveau de liquide de
refroidissement et vérifier si le robinet et le
bouchon de vidange ne fuient pas.

VERIFICATION DU CIRCUIT DE
REFROIDISSEMENT

Veérifier les tuyaux du circuit de refroidissement

Vérifier 1'état général des tuyaux de refroidisse-
ment et voir s'il n'y a pas de fuites, de fissures,
d'effilochage ni de jonctions desserrées.

Vérifier le bouchon de radiateur

Imposer une pression au bouchon de radiateur a
I'aide d’un appareil d‘essai spécial afin de vérifier
si son fonctionnement est convenable.

Pression d'ouverture
du bouchon de radiateur:
88 kPa (0,88 bar, 0,9 ka/ecm®)

ETO12

Vérifier s'il n'y a pas de fuites de refroidissant

Vérifier s'il n'y a pas de fuites en imposant une
pression au circuit de refroidissement a I'aide d'un
appareil d'essai spécial.

Prassion d'essai:
157 kPa (1,57 bar, 1,6 kg/em?) SMAS08A

MA-9



REVISION DU MOTEUR

VERIFICATION ET REMPLACEMENT DES
BOUGIES D'ALLUMAGE

1. Débrancher les fils de bougie au niveau de leurs
soufflets, Ne pas tirer sur les fils eux-mémes.
BON MAUVAIS

Ir.rf—\

SMADZTA

2. Déposer les bougies d'allumage a |'aide d'une
clé a bougie. <

5l '{Da_

3. Nettoyer les bougies a |'aide d’un appareil de
projection de sable sous pression.

4. Vérifier si les isolants ne sont pas fissurés ni
ébréchés, observer |'état général des rondelles
et contrdler le degré d'usure des électrodes
ainsi que leur état de brilure éventuel. En cas
d’usure excessive, procéder au remplacement

SMAS09A

des bougies.
5. Vérifier I'écartement des électrodes.
Ecartement: Electrode latérale
08409 mm

Ecarte-
ment

SMA4TE

Circuits d’Allumage et de Carburation

Bougies d'allumage

Sauf I'Europe Europe
Bougies d'origine BP5SES BPRBES*
Bougies chaudes BP4ES BPR4ES*
Bougies froides BPOES HPHBES:
BP7ES BPR7ES

*: Modéle 3 résistance intégrée

6. Mettre les bougies en place et rebrancher les
fils en veillant a faire correspondre leurs Nos.
respectifs,

[} : Bougies d‘allumage
25429 N-m (2,5 a 3,0 kg-m)

VERIFICATION DES FILS HAUTE TENSION

1. Veérifier I’état général des fils haute tension,
voir s'ils ne sont pas fissurés et contrdler si les
bornes ne sont pas brilées et si leur ajustage
est bon.

2. Mesurer la résistance de chaque fil haute ten-
sion en le secouant pour voir s'il y a des inter-
ruptions.

Moins de 30 k&

SMADTSA

VERIFICATION ET REMPLACEMENT DES
VIS PLATINEES
Vérification visuelle

1. Vérifier si les vis platinées ne sont pas brilées
ou piquées.

2. Nettoyer les contacts et détartrer les vis
platinées a |'aide d’une lime.

Ne pas chercher a polir parfaitement.

MA-10




REVISION DU MOTEUR

Veérifier |‘écartement des vis platinées

Amener la vis platinée & vérifier sur le nez de la
came et mesure |'écartement & |'aide d'un calibre

d'épaisseur non huilé.

rErgot de réglage saillant
Wis d'accouplement

Ecartement des
vis platinées:
0,45 a 0,55 mm

SMASTZA

Si la valeur constatée ne correspond pas a celle
spécifiée desserrer les vis d’accouplement de plague
de vis platinée et régler I'écartement en faisant
tourner |l’ergot de réglage.

Vérification de |‘angle d‘arrét

1. Démarrer le moteur et le laisser chauffer.

2. Débrancher le tuyau a dépression du dispositif
de commande 4 dépression du distributeur et
obturer le tuyau a l'aide d'un obturateur ap-
proprié,

Obturateur

SMASBT3A

3. Faire tourner le moteur au ralenti et mesure
I’‘angle d‘arrét a l'aide d'un appareil de mesure
spécial:

Angle d’arrét: 49° a 55°

4. Si l'angle constaté ne correspond pas a celui
spécifié, couper le contact moteur et régler
I'écartement des vis platinées.

Circuits d’Allumage et de Carburation (Suite)

Ecarternent large Ecartement étroit

4 Grand I

Petit angle d'arrét — dJa”étange

Plus |"écarternent des vis
platinées est petit, plus
I'angle d'arrét est grand.

Plus I"écartement des vis
platinées est grand, plus

I'angle d'arrét est réduit.
SMAS14A

5. Si la valeur d'angle d’arrét constatée ne cor-

respond pas avec celle spécifiée alors que
I'écartement des vis platinées est convenable,
c'est que le lobe de came est usé. |l convient
alors de remplacer la came.

Remplacement des vis platinées

" Point & graisser

-

SMAB15A

1. Mettre un nouveau jeu de vis platinées en place
et régler leur écartement ainsi que l|‘angle
d’arrét.

2. Passer de la graisse spécifiée sur la came et sa

téte.

VERIFICATION DU MECANISME DE
STARTER (Voletet tringlgrie de starter)

1. Le moteur ne tournant pas et étant froid,
vérifier si le bon fonctionnement du volet et
de la tringlerie de starter n'est pas géné.

1) Ouvrir complétement le papillon des gaz et
vérifier si le volet de starter se ferme bien con-
venablement.

MA-11



REVISION DU MOTEUR

2) Pousser le volet de starter et vérifier s'il ne se
coince pas et si son mouvement est bien régu-
lier.

Volet de
starter

Repére  —

Couvercle de
bilame

2. Vérifier si le repére du couvercle de bilame
coincide bien avec le repére central de la cham-
bre de starter.

3. Démarrer le moteur et le laisser tourner au
ralenti. Veérifier si le volet de starter s'ouvre
bien progressivement de maniére 4 approcher
de son ouverture totale & mesure que le moteur
chauffe.

REMPLACEMENT DU FILTRE A
CARBURANT

SMASTEA

SMASZTA

VERIFICATION DU CIRCUIT DE
CARBURATION

Vérifier |'état général des conduites d'alimentation
et du réservair et voir s‘il n'y a pas de fuites, effi-
lochages, mauvaises fixation ni de branchements

desserrés,
O -
(gt

EMAGTT A

Circuits d’Allumage et de Carburation (Suite)

REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR

En dehors de son remplacement, aucun travail
d’entretien n’'est nécessaire au niveau du filtre a
air 4 élément en papier huilé.

VERIFICATION ET REGLAGE DU REGIME
DE RALENTI, DU CALAGE DE
L'ALLUMAGE ET DU MELANGE
CARBURANT

ATTENTION:

a. Le rapport de mélange carburant de ralenti
ayant été mis au point a l'usine, il est inutile
de le régler. Si cependant un réglage s'impose,
le réaliser de la maniére indiquée ci-apres.

b. Ne pas serrer complétement la vis de réglage de
ralenti, faute de quoi son extrémité risque
d’étre endommagée, ce qui provoquerait
d‘autres défaillances.

Préparation
1. Vérifier I’'état général des éléments indiqués
ci-dessous:

e Circuit dallumage

e Niveaux d'huile moteur et de liquide de refroi-
dissement

e Jeu aux soupapes

e Niveau de flotteur au régime de ralenti

2. Amener le levier de changement de vitesse en
position de point mort (position “N’" ou “P”
pour le modéle a ensemble boite de vitesses
automatique/pont avant). Serrer le frein de
stationnement et caler les roues avant et
arriére,

3. Mettre le climatiseur ainsi que les projecteurs
hors-service.

4. Attendre gue le ventilateur de refroidissement
se soit arrété pour procéder a l'essai.

5. Laisser le compteur d’oxyde de carbone (CO)
chauffer complétement puis introduire sa
sonde dans la sortie de tube d’'échappement
sur plus de 0,40 m.

6. Mesurer la concentration d'oxyde de carbone,
le filtre & air étant en place.

7. Pour les carburateurs a capuchon de limitation
de ralenti en métal (Europe et Hong Kong),
faire tourner la vis de réglage de ralenti 3 |'aide
du tournevis de réglage de ralenti.

KK \V10104500 ;

S A3SE6
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Vérification et réglage du régime de ralenti et du calage de |'allumage

Vers compensateur
de ralenti

Obturateur

DEBUT DE L'ESSAI

C

Circuits d’Allumage et de Carburation (Suite)

D)

Démarrer le moteur et lo laisser chauffer jusqu’a
ce que I'aiguille du thermomaétre de refroidissant
arrive au centre de la plage indicatrice. Vérifier si le
régime du moteur est bien inférieur & 1,000 tr/mn,

.

Cuvrir le capot du moteur.

Laisser le moteur tourner au ralenti pendant 2

minutes.
v

Débrancher les flexibles 4 dépression du distri-
buteur et du compensateur de régime de ralenti au
niveau des connecteurs de collecteur d'admission
at boucher les connecteurs 4 I'aide d'obturateurs,

.

'

Meanter 2 ou 3 fols en régime (2.000 & 3.000
tr/mn} sans imposer de charge au moteur puis

revenir au ralenti, ,

Vérifier le régime de ralenti.

Régime de ralenti:
mains de 900 tr/mn
(ventilateur de refroidissement débranché)

F

Bon Mauvais

» @ -Obturateur

seban
Vers . .r/@

distributeur -~ Vers compensateur

\_(_;/ de ralenti

. | Régler le régime de ralenti en P
"l faisant tourner la vis de réglage .
de papillon.
v
Vérifier le calage de I'allumage au régime de ralenti,
Calage de I'allumage (degrés):
Suéde, Suisse et version pour tous pays
sauf Hong Kong et modéles & bofte/pont
manualle & 4 rapports pour |'Europe
2+2° apris P.M.H.
Hong Kong et Europe sauf versions ci-dessus
5:2° avant P.M.H,
Bon Mauvais
| > Régler le calage de 'allumage en | |
faisant tourner le distributeur,
‘
Brancher le flexible 4 dépression sur le connecteur
du collecteur d'admission.
Monter 2 ou 3 fois en régime (2,000 & 3.000
tr/mn) sans imposer de charge au moteur puis |4
ravanir au régime de ralenti.
® c D
SMAS18A
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Circuits d’Allumage et de Carburation (Suite)

®

I

Régler le régime de ralenti en faisant tourner la
vis de réglage de papillon.

@ @

Régime de ralenti en tr/mn

B/M: 800:50

B/A: 900450 (sur la position “N*)
Ventilateur de refroidissement débranché

!

Wibrifier la calage de I'allumage au régime de ralanti,

Calaga da I"allumage en degrés avant P.M.H.:
12+5°

Bon Mauvais

v

Vérifier les flexibles de distributeur ef]
A dépression,

MNettoyer ou remplacer les flexibles a
dépression,

b4
FIMN DE L'ESSAI

&

C

Vérification du rapport de mélange carburant
[Avec compteur d'oxyde de carbone] Pour I'Europe et Hong Kong

¥

RAéparer ou remplacer le distributeur ou
Ile module de régulatioh da déprassion,

&~

DEBUT DE L'ESSAI

®
C

)

|

de I'allumage.

Varifier et régler le régime de ralenti et le calaga]

ro

i

""\_E } Vers

)

€

" ;—"’F K
?“ carburataur

e

Vars -
distributaur ers compensateur

Vérifier la concentration de CO au ralentl.

Concentration de CO: 1,520,5%

Mauvais

v

Bon

Brancher le flexible de compensateur de ralenti

sur le g

ollecteur d'admission.

Régler la concentration de CO au
ralenti en agissant sur la vis de
réglage de régime de ralenti,

FIN DE L'ESSAI

)
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Circuits d’Allumage et de Carburation (Suite)

[Sans compteur d'oxyde ( SEHUT B LESSAl )
de carbone] l

Vérifier et régler le régime de ralenti et le calage
de I'allumage,

{E
Dévisser |a vis de régiage de régimea de ralenti sur
<1r,—r' environ deux tours depuis la position de fermeture

compléte.
'

Régler le régime de ralenti & ['aide de la vis de
réglage de papillon. m

Régime de ralenti en tr/mn

v

Europe et Sauf Europe
Hong Kong et Hong Kong
B/M 850+50 830+50
B/A —ler palier
{position 960+ 50 94050
W)

Ventilateur de refroidissement débranché

v

Faire tourner la vis de réglage de régime de ralenti

jusgu'a ce que le moteur tourne réguligrement au
régime maximum.

=t I

51 Le régime du moteur n'augmente-t-il pas bien que
|a vis de réglage de régime de ralenti soit actionnde?

NOMN

b

Régler le régime du moteur en faisant tourner Ial —|
vis de réglage de régime de ralenti.

Régime de ralenti en tr/mn - 2&me palier
B/M: 800:50
B/A: 900£50 (position “N")
Ventilateur de refroidissement débranche

)& Brancher le flexible 4 dépression du compensateur

e de régime de ralenti sur le collecteur d’admission.
‘Vers compensateur l

" de ralenti
t FIN DE L'ESSAI )

Cette méthode de réglage permet non seulement de limiter la con-
centration d'oxyde de carbone & la valeur de 1,5£05% mais égale-

distributeur

ment de maintenir la stabilité de rotation du moteur, ceci sans l'aide Régime du moteur: tr/mn
d'un compteur d'oxyde de carbone. Le réglage du ler palier doit

&tre réalisé afin de parvenir au régime de ralenti le meilleur. 1l doit Europe et Sauf Europe et
done &tre fait en fonction du régime normal spécifié (de préférence Hong Kong Hong Kong
entre les valeurs indiquées pour le ler palier). A ce moment, la

concentration d'oxyde de carbone est élevée et il convient donc de Boite manuelle 50 20

passer au 2éme palier,

Le réglage indiqué au 2éme palier doit tre fait afin de diminuer la Baite automatique

teneur en oxyde de carbone par rapport & celle atteinte au ler palier (position "N} 60 4

jusgu'a ce gu'elle ne soit que de 1,5+0,5%. Pour arriver & des valeurs

précises, il convient de diminuer le régime du moteur.
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VERIFIER LES FLEXIBLES A DEPRESSION
ET LEURS BRANCHEMENTS (Suéde et Suisse)

Vérifier |'état général des flexibles a dépression et
voir s’ils sont convenablement branchés et rac-
cordés et s'ils ne sont ni fissurés, ni gratignes,
Vérifier également s'il n'y a pas de fuites.

Pour plus de détails, se reporter 4 la section EC.

VERIFIER LE CIRCUIT DE VENTILATION
DU CARTER (P.C.V.)

Vérification de la soupape de P.C.V.

Débrancher le flexible et vérifier si le fonctionne-
ment de la soupape de P.C.V. est normal.

SMAQ4aB

Vérification des flexibles de ventilation

Vérifier |'état général des flexibles de ventilation
et voir s'ils ne sont pas fissurés ainsi que sils sont
bien branchés,

VERIFIER LE CIRCUIT DE RECYCLAGE
DES GAZ D'ECHAPPEMENT {E.G.R.)
(Suéde et Suisse)

1. \érifier visuellement le circuit E.G.R. complet.

2. Vérifier le mouvement de la membrane de sou-
pape de E.G.R. en passant progressivernent du
régime de ralenti & 3.000 tr/mn.

Circuit Anti-pollution

SEC143A

1) La membrane doit rester immobile lorsque le
moteur est froid.

2) Lorsgue le moteur est chaud, la membrane
doit opérer un mouvement ascendant.

Pour plus de détails, se reporter a la section EC.
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REVISION DU CHASSIS ET DE LA CARROSSERIE

-Vérification du Circuit d'Echappement -

Vérifier |'état général, |'accouplement et le bran-
chement des tubes d'échappement, du silencieux
et de leurs accouplements et voir s'il n'y a ni fuites,
ni fissures, ni rayures profondes.

SMAZT1A

Vérification de ’'Embrayage

Vérifier 1'état général des cables ainsi que des
tringles et voir s'il n'y a ni rayures profondes, ni
effilochage, ni abrasion.

VERIFICATION DE FONCTIONNEMENT
DE L'EMBRAYAGE
Vérifier la hauteur de la pédale d’embrayage ainsi
que sa garde et voir si elle fonctionne normale-
ment.

Tapis de sol

Fanneau isolant

Plague
réfractaire

h: Hauteur de pédale
A: Garde a la pédale

Panneau de
plancher SMABESA

Hauteur “h"” de pédale:
Véhicule a conduite 8 GCHE
198 4 208 mm
Véhicule d conduite d DRTE
2034213 mm
Garde A" a |la pédale:
1834 28 mm

Le cas échéant, régler la hauteur de la pédale ainsi
que sa garde. Se reporter & la section CL.

Vérification du Niveau d'Huile ——
de Boite Manuelle

1. Vérifier s'il n'y a pas de fuites d’huile.
2. Débrancher le ciable de compteur de vitesse.

TN
— \\ Céble de compteur

3. Vérifier le niveau d’huile.

Ne jamais faire tourner le moteur pendant la vérifi-
cation du niveau d’huile.

,/E,\\ Céble de compteur
— de vitesse
=

SMAB23A

__Vidange D’huile de Boite Manuelle —

m &— Bouchon de vidange

SMAGB24A
Contenance en huile:
RN4F40A 2.5 litres
RS5F41A 2,6 litres
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Niveau de Liquide de Boite

Vérification de I'Etat du Liquide

Vérifier le niveau de liquide de boite de vitesses A
CHAUD (50 a 80°C) température atteinte au bout
d'environ 10 minutes de conduite, a |'aide de la
jauge. Cette jauge permet aussi de vérifier le nivear

A FROID (304 50°C).
1. Garer le véhicule sur un sol de nivear et serrer le

2.

4.

frein de stationnement.

Démarrer le moteur et faire passer le levier de
commande sur toutes les positions en termi-
nant par la position “P"’.

Vérifier le nivear de liquide en laissant le mo-
teur tourner au ralenti. Si le véhicule n'a pas
été utilisé depuis un certain temps et que la
température ambiante est inférieure a 30°C, re-
lever la mesure & froid (plage COLD de jauge)
en laissant le moteur chauffer complétement.
Extraire la jauge et la nettoyer a l'aide d'un
morceau de papier non pelucheux puis la
réintroduire dans son tube en |'y poussant
jusqu’en bout de course.

Extraire la jauge et relever son indication. Si
la vérification est faite & chaud, le niveau doit
arriver dans la plage HOT (portion hachurée).
Par contre, s'il s’agit d'une mesure a froid, le
niveau doit arriver dans la plage COLD.

A FROID (30 & 50°C)

< A CHAUD (504 8D C)

Ajouter

SATA4B1

Veiller & ce que le niveau du liquide hydraulique
soit convenable.

Un plein excessif peut entrainer des pertes ou
la rupture de I'ensemble boite/pont.

Un manque de liquide peut provoquer un pati-
nement des embrayages et éventuellement
déboucher sur leur rupture.

de Boite Automatique

Pour déterminer |'état de la boite de vitesses auto-
matique, vérifier celui de son liquide. S'il est trés
sombre ou s'il dégage une odeur de brdlé, c'est que
les éléments soumis a friction (embrayages, bandes
etc.) doiétre remplacés.

Vérifier I'odeur du liquide sMA107
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REVISION DU CHASSIS ET DE LA CARROSSERIE

e \érifier I'état général ainsi que le degré d'usure
des piéces constitutives de |‘essieu et de la sus-
pension et voir si elles ne sont pas desserrées.

(1) Secouer les roues avant,

SMAB25A

(2) Resserrer tous les écrous et boulons au couple
spécifié.

Se reporter aux couples de serrage indiqués
dans la section FA.

SMAS26A

Vérification de I'Essieu et de la Suspension Avant

(3) Vérifier I'état général ainsi que le degré d'usure
des piéces constitutives de |'essieu et de la
suspension avant et voir s'il n'y a pas de fis-
sures.

e Vérifier I'état général des jambes de force
(amortisseurs) et voir s'il n'y a pas de fuites
d’huile,

"'f/;
J

(1]
(lll'f
it

fldeet
{ |
T
SMAT13
e Vérifier si les rotules de suspension ne laissent.

pas fuire de graisse et controler I'état général
des soufflets de rotule.

J
=Ir

SMABZTA
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REVISION DU CHASSIS ET DE LA CARROSSERIE

Vérification de Graisse des

Vérification de Géométrie des

Roulements de Roue Avant

e Vérifier le jeu axial d’extrémité ainsi que le
fonctionnement des roulements de roue et
voir s'ils ne laissent pas fuire de graisse.

Jeu axial d'extrémité:
0 mm

SMAE28A

Le cas échéant, régler la précharge des roulements
de roue. Se reporter a la section FA.

—_  Veérification des Soufflets
d’Arbre de Roue

Vérifier I'état général ainsi que le degré d'usure
des soufflets et des arbres de roue et voirs'iln'y a
ni fissures, ni fuites de graisse.

SMAB29A

Roues Avant

CONTROLE PRELIMINAIRE

Pression des pneumatiques
Jeu axial des roulements de roue
Rotules de suspension
Serrage du boitier de direction sur le chdssis
Timonerie de direction et accouplements
Fonctionnement des amortisseurs
Serrage des piéces constitutives d’essieu et de
suspension avant.
e Mesure de hauteur a vide du véhicule.
Pour cette mesure, le véhicule doit se trouver
sur un sol de niveau aussi bien longitudinale-
ment que transversalement.
e Remise en état ou remplacement des parties
et/ou piéces endommagées. .

Définition de |'expression "4 vide”

Pleins de carburant, de liquide de refroidissement
et d’huile.

Roue de secours, cric, jeu d’outils et tapis de sol en
place.

e o0 & 0 0 @

CARROSSAGE, CHASSE ET INCLINAISON
DES PIVOTS DE FUSEE

Les angles de carrossage et de chasse ainsi que
I'inclinaison des pivots de fusés ont été définitive-
ment déterminds a |'usine et ne peuvent étre réglés.

Carrossage:
—25°a 1°5°

Chasse:
1°30'a3°

Inclinaison des pivots de fusée:
12°25" 4 13°55°

PINCEMENT

1. Tracer une ligne de mesure fondamentale sur
la bande de roulement.

Ligne de mesure

SMAT2Z3

Abaisser I'avant du véhicule, et faire jouer la sus-
pension avant afin d'éliminer la friction.
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2. Mesurer le pincement.

Lignes parailéles au
centre de carrosserie

. Pincement=A — B
\\ Pincement = 24

Avant 8 SMA124
Pincement:
2a4 mm
12"a 24’

3. Pour régler le pincement, agir sur la longueur
des barres de réglage de parallélisme de la direc-
tion.

Contre-crou

SMA258A

Cote “L":
Boitier de direction
R20N 174,3 mm
PR25SA 1874 mm

=il

SST1124

Vérification de Géométrie des.Roues Avant (Suite)

ANGLE DE BRAQUAGE DES ROUES
AVANT

e Faire complétement tourner le volant de direc-
tion de butée a butée et mesurer |'angle de
braquage de la roue intérieure par rapport a
chaque butée,

sMAa127

Angles de braquage:
Roue intérieure  40-1/2° 443-1/2°
Roue extérieure 32-1/2° 4 35-1/2°

e Si les valeurs constatées ne correspondent pas
a celles spécifiées, vérifier la course de la
crémaillére de direction.

Se reporter d la section ST.
Course “2” de la cremaillére
(de chaque c6té):
66,7 mm

SST113A
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_____ Vérification de I'Essieu et de la

Suspension Arriére

e Veérifier I'état général ainsi que le degré d'usure
et le serrage des piéces constitutives de |'essieu
et de la suspension arriére.

(1) Secouer chague roue arriére.

SMAB2BA

(2) Resserrer tous les écrous et boulons au couple
spécifié.
Se reporter aux couples de serrage indigués
dans la section RA.

SMAB31A

(3) Vérifier |I'état général ainsi que le degré d’usure
des piéces constitutives de l'essieu et de la
suspension arriére et voir sil n'y a pas de fis-
sures.

e \V\érifier I'état général des amortisseurs et vair
s'ils ne laissent pas fuire d'huile.

SMASIZA

—Vérification de Niveau et de Fuite —
de Liquide de Freins

Si le niveau de liquide de freins est extrémement
bas, vérifier si le circuit de freinage ne fuit pas.

Ajouter jusqu’au repére “MAX"

SMAB93A

MA-22




REVISION DU CHASSIS ET DE LA CARROSSERIE

—Remplacement de Liquide de Freins_—

e Faire le plein & l'aide du liquide de freins
“DOT 3" préconisé.

e Ne pas réutilier le liquide de freins vidangé.

e Attention & ne pas renverser de liquide de
freins sur la peinture!

1. Vidanger le liquide de freins de chaque frein a
I'aide de son purgeur.

I\

SMAZBTA

2. Verser du liguide neuf jusqu'd ce qu'il com-
mence 3 sortir par les purgeurs.
Pour le plein de liquide de freins, procéder
comme lors de la purge du circuit hydraulique.
Se reporter & la section BR.

Vérification du Servo-frein,
des Flexibles a Dépression,
des Branchements et de la Soupape
de Retenue

Vérifier le branchement des conduites & dépression

ainsi que l‘accouplement, |'herméticité et I'état
général de la soupape de retenue.

ﬁ@m:?

A

SMATETA

___Veérification du Circuit de Freinage —

Vérifier |'état général des conduites de liquide de
freins ainsi que des cdbles de frein de stationne-
ment et voir si les branchements sont bons et s'il
n‘y a ni fuites, ni effilochage, ni abrasion.

SMalsBA
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___\/érification des Disques de Frein____ Vérification.du Frein 8 Tambour —

Vérifier ’état général de chaque piéce constitutive Vérifier I'état général de chague piéce constitutive
des disques de frein. du frein a tambour.

: Garnitures: Usure et dégdts divers

Disques: Etat général et épaisseur

-
Limite d'usure
des garnitures (A):
Limite de T

i 1,5 mm
rectification de disque:
10,0 mm

SMAZE0A Cylindres de roue: Fonctionnement et fuites éven-
tuelles

Etriers: Fonctionnement et fuites éventuelles

SMAB3IBA

Ressorts et goupiles: Puissance et dégats divers
Tambours: Etat de la paroi interne et diamétre
intérieur

SMAB3IEA

Diamétre intérieur

Verifier |'état général de
la paroi interne du tambour

Limite de
. i " rectification de tambour
Limia.d usure {Diameétre intérieur):

des plaguettes (A): SRAASEA 181.0 mm
2,0 mm

SMA138
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—Vérification de Fonctionnement —__Vérification du Frein de Stationnement.

des Freins de Route

e Vérifier les hauteurs au repos et en position
appuyée de la pédale de freins ainsi que son
bon fonctionnement.

Tapis de sol —._ /‘

Panneau isolant =

Plague réfractaire

h: Hauteur de pédale

H: Garde a la pédale Panneau de plancher

SMAGB3TA

Hauteur "h"” de pédale au repos:
Véhicule a conduite 4 GCHE
B/M 1903200 mm
B/A 1943204 mm
Véhicule a conduite a DRTE
B/M 2033213 mm
B/A 2053215mm
Hauteur “H"” de pédale appuyée:
Véhicule @ conduite a GCHE
Plus de 95 mm
Véhicule a conduite a DRTE
Plus de 105 mm

Le cas échéant, régler les hauteurs de la pédale.
Se reporter a la section BR.

Actionner le levier en lui imposant la force spéci-
fice.

Vérifier la course ainsi gue la régularité de fonc-
tionnement du levier.

£~ .
¥ M Force de traction:
8 R 196 N {20 kg)
>, ~
N ~
% i
Y /s
\"'-.A\. ‘0,\
b SN
TN

MNombre de crans: 64 8
5MA436

2. Régler la course du levier a |'aide de son ten-

deur.
\)
=74 _
___4-"/ e
= e
R ®
SMASB3IBA

3. Tordre la plaque de contacteur de lampe-
témoin de frein de stationnement de maniére
a ce que la lampe-témoin s’allume dés que le
levier a été serré d'un cran et a ce qu'elle
s'éteigne lorsqu’il est ramené & sa position
d’origine (repos).
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ETAT DES PNEUMATIQUES

e Remplacer les pneus si les témoins d’usure et
de bande de roulement son apparents.

Témoin d'usure de
bande de roulement

Bande de roulement

Vérification des Pneumatiques

Usure anormale

Corriger les causes de toute usure anormale des
pneus en fonction des indications du tableau ci-

apreés.

Cause(s) probablels)

Remédel(s)

WHO24

e \Vérifier I'état général de la bande de roule-
ment et des flancs de chaque pneu et voir s'il
n'y a ni fissures, ni trous, ni séparation.

SMAG39A

e \érifier si les valves de pneu ne laissent pas
fuire d"air.

PRESSION DE GONFLAGE DES
PNEUMATIQUES

La pression de gonflage des pneumatiques doit
étre mesurée a froid.

Gonfler les pneus aux pressions indiquées sur la

plaque signalétique de pneumatiques située dans
le véhicule.

» Gonflage insuffi-
sant (usure des
deux cotés)

® WMauvais angle de
carrossage (usure
d'un seul cdHté)

# Prise de virage
difficile

® Rotation insuf-
fisante

# Mesurer et régler
|a pression.

® Réparer ou rem-
placer les piéces
d’essieu et de
suspension con-
cernées,

® Ralentir,

® Permuter les
roues.

Seiiar s o
mEa §
T
O

Usure centrale

® Excés de gonflage

® Rotation insuf-
fisante

® \esurer et régler
la pression,

® Permuter |es
roues,

Crans d'usure

Usure par pincement
{positif ou négatif)

® Pincermnent non
conforme

# Régler le pince-
ment.

Usure irréguliére

® Carrossage ou
chasse non con-
farme

® Défaut de suspen-
sion

& Roue déséqui-
librée

® Tambour de frein
ovalisé

& Autres défail-
lances mécanigues

& Rotation insuf-
fisante

@ Réparer ou rem-
placer les piéces
d'essieu et de sus-
pension con-
cernées,

® Réparer, rem-
placer ou remettre
en place si besoin
est.

® Equilibrer ou
réparer.

® Remettre en état
ou remplacer,

® Remattre en état
ou remplacer,

e Permuter les
roues.

SMADESB
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Permutation des Roues

Remplacement des Pneumatiques —

Pneus a carcasse radiale

Avant-droite Arriére-droite

PSS
—_——y/ —-_—

S 5o S—

Avant-gauche Arriére-gauche

4 ROUES
SMAT126

ATTENTION:

e Ne mélanger différents types de pneu tels que
pneus a carcasse renforcée, a ceinture renforcée
ou a carcasse radiale sous aucun prétexte.

e Absolument remplacer les pneus par des pneus
de format identique.

e Ne pas utiliser de pneus ni de jantes autres que
ceux (celles) recommandé(e)s.

e Ne pas mélanger de pneus dont la marque ou la
bande de roulement est différente.

e Lors du remplacement des pneus d’origine par
des pneus en option de format préconisé et de
diamétre différent, il convient de recommencer
I'étalonnage du compteur de vitesse,

e Mettre les roues en place en serrant leurs écrous
en diagonale.

SMAGBA0A

e La mise en place des roues & jante en alumi-
nium doit étre réalisée de la maniére suivante,

a savoir:
(1) Présenter la roue et bien serrer ses quatre
écrous.

Visser I'écrou sur
le boulon de moyeu
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Ecrous de Roue

——Remplacement des Pneumatiques
(Suite)

(2) Tirer légérement la roue en arriére afin de bien
faire coincider les écrous avec les tours de
boulon de la jante puis serrer le plus possible
les écrous & la main.

Faire coincider les écrous avec
les trous de boulon de la jante
et serrer uniformément et en
plusieurs passes.

TR

SMADT

(3) Serrer les écrous uniformément et en diagonale
a |'aide d’une clé pour écrou de roue (croix}.

Ne pas omettre de vérifier le serrage des écrous de
roue au bout des 1.000 premiers km parcourus
par des roues a jante en aluminium. Faire de méme
en cas de réparation de crevaison, de permutation
des roues etc.

Remplacer si besoin est.

ATTENTION:

e Deux types d’écrou de roue sont utilisés: les
uns sont prévus pour les jantes en acier et les
autres le sont pour les jantes en aluminium.
Ne pas mélanger ces écrous.

e Attention a ne laisser de graisse ou d'huile
atteindre ni le filetage des boulons et écrous,
ni le plan d'appui des écrous!

Pour jantes en
acier uniguement

Pour jantes en
aluminium uniguement

78 4 98 N-m
(8,0 4 10,0 kg-m)

. SMAOT2
——Remise en Etat de Pneumatique

ATTENTION:

Lors d'un remplacement de pneu, faire trés atten-
tion & n‘endommager ni le talon, ni le rebord de
jante ni I"assise de talon.

Pour la mise en place d'un pneu, prendre garde aux
points suivants, a savoir:

a. Faire passer la valve et gonfler d la pression
convenable,
Verifier si les anneaux de positionnement du
pneu apparaissent bien de chaque coté autour
du rebord de jante.

b. Vérifier si la valve ne fuit pas aprés avoir gonflé
le pneu.

c. Attention d bien serrer le capuchon de valve &
la main!

AVERTISSEMENT:

Pendant son gonflage, le pneu risque d’éclater si
son talon saute par dessus le rebord de sécurite.
Par conséquent, pour ne pas risquer de blessure,
ne jamais se tenir debout sur la roue pendant le
gonflage. Ne jamais gonfler a plus de 2,8 kg/cm?
(275 kPa, 2,75 bars). Si le talon ne s‘asseoit pas
bien a cette pression, dégonfler le pneu, le lubri-
fier & nouveau puis le regonfler. En effet, le talon
peut casser, entrainant un risque de blessures
graves, si le pneu est trop gonflé.
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Vérification des Jantes Equilibrage des Roues
e \Vérifier si les jantes (particuliérement leurs Déséquilibre Déséquilibre
rebords et leurs siéges de talon de pneu) ne Cine statique dynamique
sont pas rouillées, fissurées ni endommagées
d'une maniére quelconque, 5“'""’;2“’"“’ Vibrations Shimmy
e Vérifier si les jantes ne sont pas voilées en sens déséquilibre SRl
radial ou latéral & |'aide d'un comparateur a :
cadran, Reméde Equilibrer Equilibrer
statiguement dynamiquemeant
Voiles latéral (A) et radial (B): Disposer les o
Jante en acier Moins de 1,0 mm gfzd:i“brm - Viliwaons
Jantes en aluminium Moins de 0,56 mm a -~
Différence entre voiles latéraux droit et
gauche: @
Jante en acier Moins de 0,5 mm
Jantes en aluminium Moins de 0,2 mm y
I_ Dis_posar les
Vibrations 1 poids s
1 d'équilibrage ici
B B Point le Point le plus lourd
plus lourd -~ -
Vibrations
A A
SMADTS
SMADTA

® Toute jante au niveau de laguelle |'un des
défauts ci-aprés est remarqué doit étre rem-
placée:

Torsion, entailles ou rouille prononcée

Elongation des trous de boulon

Excés de voile latéral ou radial

Fuites d‘air

Desserrage des écrous de roue

®caooTe
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Vérification du Boitier et de la
Timonerie de Direction

SMAS4TA

e Boitier de direction

(1) Vérifier |'état général du bofitier de direction
et de ses boulons et voir s'il n'y a pas de desser-
rage ni de fuite de graisse.

(2) Vérifier le serrage de |'accouplement avec la
colonne de direction.

e Timonerie de direction:

(1) Verifier |"état général ainsi que le degré d'usure
des rotules, des cache-poussiére et autres piéces
constitutives et voir s’il n'y a pas de desserrage
ni de fuites de graisse.

(2) Vérifier si aucune piéce (goupilles fendues,
rondelles etc.) ne manque.

Vérification du Liquide et des
Conduites Hydrauliques de
la Direction Assistée

e Vérifier le niveau de liquide hydraulique a
froid.

—_—

=

BON

SMATETA

e Vérifier I'état général des conduites et voir si
elles sont bien branchées et accouplées, si elles
ne fuient pas et si elles ne sont ni fissurées, ni
usées par le frottement.

S8T129A
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Carrosserie

LUBRIEICATION DES SERRURES, DES CHARNIERES ET DES LOQUETS DE CAPOT-MOTEUR
ET DE HAYON _

— _T_'

SMALET A

VERIFICATION DES CEINTURES DE SECURITE, DE LEURS BOUCLES, DE LEURS
ENROULEURS, DE LEURS ANCRAGES ET DE LEURS TENDEURS

ATTENTION:

1.

5.

Si le véhicule a subi une collision ou a
capoté, remplacer tous les ensembles de
ceintura de sdcurité, ceci quelle qu'ait
&té la nature de I"accient.

Si I"état d’'une piéce constitutive de cein-
ture de sécuritda quelle qu‘elle soit est
douteux, ne pas remetire en état mais
remplacer tout I'ensemble de ceinture.

. Remplacer I'ensemble de ceinture de

sécurité complet si sa trame est coupée,
effilochée ou endommagée d'une ma-
nigre quelcongque,

. Ne pas renverser de liquide (boissons,

huile etc,) sur les boucles de ceinture
ventrale. Ne pas huiler les languettes et
boucles.

Utiliser des ensembles de ceinture de
sécurité d'origine NISSAN.

HBWIOH d’ancrage:

243 31 N'm
{2,443,2kgm)

Vérifier la fixation — f_Vér'f".:rl iy
| des ceintures,

des ancrages. /

|1 A i
7 T =
"H-\.,_\_\_\ »
/& — - Vérifier le fonctionnement
i G st des tendeurs.
__\___J’L\‘-h
7 Débloguer les boucles ™, —.

arifi f - \xm N i x
E.t w”f'er'euf ri 5 / Vérifier le fonctionnemiant
tionnement ains que T—
celui des languettes.

des enrouleurs., SMAZIZA

MA-31



PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

VERIFICATION ET REGLAGE

Reévision du Moteur

Circuits d'allumage et de carburation

Organes mécaniques fondamentaux Bougies d'allumage Sauf I'Europe Europe
Jeu aux soupapes & chaud mm Type D'origine BPSES, L46PW BPRSES
Admission 0,25
Chaudes BP4ES, L47PW BPR4ES
Echappement 0,30
Froid BPBES, L45PW BPRBES
Fléche de courroie d'entrainement roides BP7ES, L44PW BPR7ES
sous une pression de 98 N {10 kg)
_ ] — Ecartement des électrodes 08409
L Versions standard et climatisée mm mm
Courroie usagée Ecartement des vis platindes 0.45 & 0.56
IE mm () Ll
Limite *1
Angle d'arrét degrés 49° 3 55°
Alternateur 24 18 a 22 16419
Capacité de condensateur
0,204 0,24
Compressar oo 15 753115 749 uF
climatiseur
Résistance d'isolation de
1I. Wersion a direction assistée mm condensateur M
Courroie usagée Calage de I'allumage/régime BIA
*3 de ralenti (sans dépression) B/M el
Limite q daoras) i {position “"'N"')
Alternateur 19 13,6416 125414 ; 3
*q Stu igfs"os: I:;:sm;::‘:he 2:2° aprés 2+2° aprés
e i
Pompe & liquide o Hork Kcn: P.M.H./800:50 | P.M.H./900:50
de direction 10 654856 6alb
assistée v Hong Kong et Europe 5+2° avant 5+2° avant
sauf pays ci-dessus P.M.H./800:50 | P.M.H./900:50
III. Version climatisée & direction assistée mm
. *1: Version 4 alimentation par essence nermale
Courroie usagée . *3: ‘fersion aalimentation par essence super
e 2 Le calage de I'allumage sous dépression est de 12:5° avant P.M.H.
Limite *1
Alternateur 14,5 10a12 954105
Compresseue o 10 65375 55365
climatiseur
Pompe a liguide
de direction 10 65a85 6a7pb
assistée

*1: Régler de la maniére indiguée ci-dessus si |a fléche de courroie
usagée dépasse la limite.
*2: Régler la fléche de chaque courroie neuve.

Pression d'ouverture de bouchon de

radiateur

kPa (bar, kafem?*)

88 (0,88, 0,8)

Pression d'essai de fuite du circuit de

refroidissement

kPa (bar, kg/cm® )

157 (1,57, 1,6}
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—— Révision du Moteur {Suite}

Courbe d‘avance du distributeur
(Pour la Suéde et la Suisse)

Courbe d'avance & dépression
n—

34,0 (340, 255) x 11°
W L e ST OGN
EEl TRy FHEE i Y S

24,0240, A
{E 40,7 (407, 305) x 9°

g

b3

8,0(80,4/ / 24,0 (240,180) x 4.6°
B0) x O | [

7 A 10,7 1107, 80) x 0°
2 13,3 24,7 40,0 833 88,7 BO.0
(133, 100 1267, 2000 (400,300] (533, 400) (867,600} 1800, 60O

Avance d'étincellement en degrés
g

de distributeur
@
=
=]
x
=
P 9
f&-h«
\:‘woﬁ-om

Dépression en —kPa {—mbar, —mmHg)

Courbe d'avance centrifuge (Distributeur seulement)

“‘
L)
k]
on
a
=]
= 167
w
E 2.000 x 12°
i pEe oxo«."" s :,",

S silinng
= T
g - 2.000 x 10°
=2
vd o
8 &
= 2
g =

L
<o o450 x O

500 1,000 1.500 2.000 2. 500 2.000

Régime du distributeur en tr/mn

COUPLES DE SERRAGE

Pi¢ce(s) a serrer MNem leg-m
Boulons de culasse® 1 59 a 64 6,0a6,5
Ecrous de collecteur® 1 16al 16a21
Ecrous de tube d'échappement®1 29435 304386
Boulons de carburateur 1 Gag 06208
Contre-écrous de vis de réglage de 11a16 114315
culbuteur

Bouchon de vidange du carter d'huile 35447 36448
Bougies d'allumage* 2 25429 25a3,0

*1: A froid (environ 20°C)

*2: Lors de la pose d'une bougie d'allumage neuve, resserrer de 1/2
4 3/4 de tour aprés que la rondelle de nez de bougie se soit
assisa,

_ Entretien du Chéassisetdela —

Carrosserie

VERIFICATION ET REGLAGE

Embrayage
Unité: mm
Hauteur "H" de pédale
Conduite 4 GCHE 198 & 208
Conduite 8 DRTE 2034 213
Garde A" 4 la pédale 18428
Essieu et suspension avant
Gédométrie des roues (A vide)*1
Carrossage degrés ~25'41°6'
Chasse degrés 1°30" a 3° 00
inclinaison des pivots de fusée degréds 12°26" 4 13°65’
Pincement rm 244
12°a24'"2
Déport latéral {Pour mémoire) mm/m Ext,3alInt. 3
Lcnguelur standard de barres da oy 300,5
parallélisme
Angle de braquage des rougs avant
Tours de pincement positif degrés 21-1/6° /207

{Roues intérieure/Extériaure)

Rotation totale o 40-1/2° 4 43-1/2°
» <]
{Roues intérieure/Extérieure) 32-1/2° 4 35-1/2

*1: A vide: Pleins de carburant, liguide de refroidissement et huile
moteur
#2: Des deux chids

Essieu et suspension arriére

Ecrous de roulement de roue

Couple de serrage 39444 (4,044,5)

M-m {kg-m}

Angle de retour degrés ao

Couple de départ des roulements
de roue
Avec joint d'étanchéité neuf

a 0,61
YR - 0104081 (10486,.2)

Mesure relevée a un boulon de
moyeu

M {kgt 20a118(02a12

Avec joint d'étanchéité réutiise

d 1,0a8,2
N i 0,10a0861(1,0a8

Mesure relevée a un bollon da N(kg) 20411,8(02312

mayeu
Jeu axial d'extrémité de roulement -
de roue mm =
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Entretien du Chassis et de la Carrosserie (Suite)

Freins
Frein a dizque mm
Epaisseur minimum de plaguettes 2,0
Epalsseur minimum de disque Plus de 10,0
Frein & tambaour mm
Epaisseur minimum de garnitures 1.5
Diametre intérieur minimum de 181.0
rarm bour
Pédale mm
Hauteur “h" au repos
B/M 1904 200
Conduite 8 GCHE
B/A 194 & 204
B/ 203 a 213
Conduite a DRTE
B/A 205 4 215
Hauteur "H'" en position appuyée
mm
[Sous une pression de 490 N (50 kg),
moteur en marche)
Conduite 8 GCHE Plus de 95
Conduite a DRTE Plus de 105

Course du levier de frein de

stationnement
Nombre de crans sous une traction 648
de 196 N (20 kag)

Jantes et pneumatiques
Pression de gonflage des pneumatiques

Les pressions de gonflage convenables sont indiquées sur la
fiche signalétique de pneumatigques fixée au montant cen-
tral du véhicule, coté conducteur.

La pression de gonflage des pneus doit &tre mesurée a froid.

Voiles |atéral et radial de jante

Jante en aciar mm Mains de 1,0
Jante en aluminium mm Mains de 0.5
Différence entre voiles latéraux
droit et gauche
Jante en acier mm Maoins de 0,5
Jante en aluminium mm Maoins de 0,2
Equilibre des roues (tolérance maximum 10
de déséquilibre au rebord de jante) g
10460

Poids d'équilibrage
oids d'équilibrage de roue g Espacement 10

COUPLES DE SERRAGE

Nem leg-m
Embrayage
Contre-écrou de butée de pédale 12415 12815
Contre-écrou de tendeur de céble 3a4 03a04
Ensemble bofte manuelle/pont avant
Bouchons de vidange 15a29 1,543,0
Essieu et suspension avant
Contre-dcrou auto-bloguant de tige 31442 32443
de piston
Jambe de force avec carrosserie 25a 30 262331
Jambe de farce avec fusée d'essieu 78498 804100
Barre transversale avec carrosserie BBa108 904110
{Avant)
Barre transversale avec carrosserie 36447 37a48
{Arriére)
Essiau et suspension arrigre
Contre-écrou de roulement de rous 39344 4345
Extrémité supérieure d'amortisseur 19425 19a286
Extrémité inférieure d’amortisseur 48 a 60 49a6,1
Bras de liaison supdrieur 774098 794100
Bras de liaison inférieur 77488 798100
Jantes et pneus
Ecrous de roue 78498 B0a10,0
Circuit de freinage
Etrier avec fusée dessieu 39449 403a5,0
Purgeur d'air 7a89 07309
Contacteur de feux de recul 12415 12415
Contre-écrou de tige d'attaque de 16a22 16822
servo-frein
Direction
Contre-fcrou de barre d'accouplement 37 446 38347
Barre d'accouplement avec fusée 20339 3,0a4,0

d'essieu
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