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DEPOSE ET MISE EN PLACE

Ensemble Boite de Vitesses

Mécanisme de Commande ___

Manuelle/Pont Avant
Extraire les arbres de roue de |'ensemble boite/
pont. Se reporter au paragraphe de la section
FA traitant des arbres de roue,
Disposer des crics sous le carter d'huile et I'en-
semble boite/pont.

SMTEB?

Faire le plein de I'ensemble boite/pont a |'aide
de I’huile pour engrenages préconisée.

Contenance en huile:
RN4F40A
2,5 litres
RS5F41A
2,6 litres

Cable de compteur de vitesse

10 mm

Pignon de compteur de vitesse

SMT9G1

Passer en 1ére,
Régler le jeu entre le levier de commande et la

butée de sélection.

SMT793

Aprés le réglage, vérifier si le levier de com-
mande peut bien étre amené sur chacune de ses
positions sans coincement ni frottement.

MT-2



TRAVAUX EN PLACE SUR LE VEHICULE

Joint d’Etanchéité Latéral

de Différentiel
1. Extraire le joint d'étanchéité

SMTE21

2. Passer une couche d'huile pour engrenages sur
le nouveau joint d'étanchéité et |’enfoncer en
place.

TN
S/ )

SMTB22

3. Lubrifier la lévre du joint ainsi que les arbres de
roue avec de I’huile pour engrenages puis met-
tre les arbres de roue en place.

Joint d’Etanchéité de Commande __
de Vitesses

Attention & ne pas endommager le soufflet !

MT-3



REVISION GENERALE

Indications Préliminaires

Fondamentalement, les méthodes de travail concernant I'ensemble bofite de vitesses manuelle 3 4 rapports/
pont avant sont identiques a celles utilisées pour |'ensemble RS5F 41A a b rapports, a |'exception des pig-
nons de 5éme et des dispositifs de commande, Par conséguent, ces deux organes sont traités conjointement
au cours de cette section, I'accent étant plus particulierement mis sur celui 4 5 rapports.

Piéces Constitutives du Carter

Carter d’embrayage

Pignon de compteur
de vitesse

Adaptateur de pignon de
@/f compteur de vitesse

Joint d’étanchéité
Huile pour engrenages

Joint d'étanchéité *

engrenages

Butée de roulement d'arbre d'attaque

[C) 16a21(1.6a21)

Carter de boite de vitesses

Obturateur
Q sur les plans de joint

Jointd’- B Huile pour
étanchéité angrenpaQES

Q
<= i’ y Soufflet
Obturateur LS
Canal de lubrifi- e
g cation A
sur les Attention au

plans de joint sens de la gorge

de lubrification ! g Sur les plans de joint de carters

: . d‘embrayage et de boite de
Goupille rectiligne ot

@ 163221

(1,6a2,1) Contacteur de rapport
Bouchon de vidange
contacteur [C) 10a20(1,0a20)

Q sur filetage de boulon
Joint d"étanchéité *

[O) 252391(0,25204)
g sur filetage de boulan

*: Absolument remplacer
[O): N-m (kg-m)

SMTB72
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REVISION GENERALE
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REVISION GENERALE

Organes de Commande
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DEMONTAGE

1. Retirer les boulons et obturateurs indiqués ci-
dessous avant de déposer le carter d'ensemble
bofite/pont avant.

5 vitesses
uniguement

Contacteur de position

smTEE3

3. Déposer le carter de boite de vitesses puyis la
piéce de guidage ainsi que I'ensemble de platine
de marche arriére.

Ensemble de platine

de marche arriére SMT919

4, Déposer le pignon intermédiaire de marche ar-
riére et son arbre.

b”’///// \p?i' 12
| ,f J ‘_:‘:

Arbre intermédiaire
de marche amére

'.', ) -@
o) _)%

%

Pignon intermédiaire
de marche arriére

’Ill j ;.

C‘:i

SMTS54

-|l |I i l-,.: g A .:._-. L
/ﬁ@ Butée de roulement
I

SMT920

MT-7



DEMONTAGE

6. Soulever les arbres d‘attaque et primaire suffi-
samment pour pouvoir déposer |'ensemble de
démultiplication finale.

SMTEB4

SMTB85

7. Retirer les boulons accouplant la plague de tige
de sélection et désaccoupler |‘arbre d'attaque,
|'arbre primaire, les fourchettes de sélection

ainsi que leurs axes solidaires.

G

Plaque de fourchette
SMTO33

8. Déposer la goupille de retenue et désaccoupler
la patte de sélection.

Patte de
selection

¥

9, Déposer |'obturateur afin de faciliter la dépose
de la goupille de retenue immobilisant le levier
de commande sur le levier intérieur de com-

mande.

SMTO38

10. Extraire le levier de commande ainsi que la tige
de commande.

61
Yy

SMTB37

de sélection

MT-8



REMISE EN ETAT DES PIECES CONSTITUTIVES

Carters d’Embrayage et de Boite de Vitesses

e Joint d’étanchéité d'arbre d’attaque e Roulement arriére d’arbre d*attaque’ _
Déposer |‘obturateur du carter de boite o€ v

Joint d'étanchéité . <
tesses afin de désaccoupler le roulement arrier
d’arbre d’attaque.

SMTS38

%) A

’_\ o’f “ e FE SMT940

e Joint d'étanchéité d’arbre de commande d’em-
brayage

SMTE99

Passer de |‘étanchéifiant sur |‘obturateur et le
mettre en place dans le carter de boite de vites-
ses puis enfoncer un roulement neuf a la presse.

SMT941

SMTO42 SMTS00

MT-9



REMISE EN ETAT DES PIECES CONSTITUTIVES

Carters d’Embrayage et de Boite de Vitesses (Suite)

e Cage extérieure de roulement avant d'arbre pri- e Cage extérieure de roulement arriére d'arbre
maire primaire :
(1) Utiliser un extracteur a griffes fines afin de ne Se reporter au réglage de précharge de roule-
pas endommager le canal de lubrification. ment latéral de d’arbre primaire et de différen-
tiel.
e Cage extérieure de roulement latéral de diffé-
rentiel

SMTS02

(2) Lors de la mise en place d’un nouveau canal de
lubrification, faire coincider sa découpe avec la
gorge de lubrification du carter de boite de vi-
tesses.

SMTS07

—t——Outil

SMTS08

SMT943

MT-10



REMISE EN ETAT DES PIECES CONSTITUTIVES

1. Déposer le jonc d'arrét.

Jonc d’arrét

SMTE29

2. Extraire le roulement avant d‘arbre d’attaque.

[ . . l:l-%'.'lrmmum i

SMTE30

3. Enfoncer le roulement a billes neuf a la presse.

SMTE31

Roulement Avant d’Arbre d’Attaque

4. Mettre une entretoise de pignon d'attaque en
place sur le roulement avant et I'immobiliser 2
I'aide d’un jonc d’une €paisseur propre @ mini-
miser le jeu de la gorge dans |"arbre d’attaque.
Tolérance de jeu de gorge:

030,173 mm
Joncs d'arrét d’arbre d’attagque

mm
Référence de piéce Epaisseur
32204-01B01 1,65
32204-01B02 1,75
32204-01B03 1,85

sSMTE98

MT-11



REMISE EN ETAT DES PIECES CONSTITUTIVES

DEMONTAGE

1. Mesurer le jeu d’extrémité des pignons avant de
procéder au démontage.

e Mesurer le jeu d’extrémité afin de vérifier s'il
ne dépasse pas la limite spécifiée.

e Sila limite spécifiée est dépassée, démonter et
vérifier les piéces.

e Remplacer toute piéce trop usée ou endomma-
gée.

—— Jpu d'extrémité

Pi
==Y Calibre d'épaisseur7

SMTo45
Jeux d’extrémité standard: e
Modéle
RN4F40A RS5F41A
Rapport
1ére 0223044
2éme 0,223054
3éme 0,2230,49
4éme 0,2230,39
Béme — 0,2240,29

2. Déposer le roulement darbre primaire, l'en-
semble synchroniseur de 5éme ainsi que le pig-
non de 5éme (bofite 34 5 rapports uniquement).

Pignon de 5&me

———

SMTBEE

Arbre Primaire et Pignonnerie

3. Déposer le manchon de pignon de 5éme (boite
4 5 rapports uniquement), le pignon de 4éme
ainsi que le jonc d'arrét.

r O

4. Déposer 'ensemble synchroniseur de 3éme et
4éme ainsi que le pignon de S5éme.

"

.

‘ Implantation

Ensemble

synchroniseur

de 3éme et 4ame
\

Outil

|" e
AT

5. Déposer le jonc d'arrét.

SMTEE7

Jonc d'arrét

MT-12



REMISE EN ETAT DES PIECES CONSTITUTIVES

6. Déposer la rondelle de butée et la bille d"acier.

Rondelle de butée

SMTBES

7. Déposer le pignon de 2éme ainsi que le jonc
d’arrét puis déposer le moyeu de synchronisa-
tion de 1ére et 2éme ainsi que le pignon de
1ére,

Pignon de 1ére

SMTEE9

8. Déposer la cage intérieure de roulement avant
d‘arbre primaire.

SMTE38

Arbre Primaire et Pignonnerie (Suite)

Maoyeur de synchronisa-
/_ tion de 1ére et 2éme

VERIFICATION
Pignons et arbres

1. Vérifier le degré d'usure de tous les pignons et
voir s’ils ne sont ni ébréchés, ni fissurés, Rem-
placer si besoin est.

2. Vérifier le degré d'usure de l|‘arbre et de ses
cannelures et voir si |‘arbre n'est ni cintré, ni
fissuré. Remplacer si besoin est.

Anneaux de synchronisation
1. Remplacer tout anneau de synchronisation dé-
formé, fissuré ou endommagé d'une maniére

quelcongue.

/”“\

sMT911

2. Disposer |'anneau de synchronisation traité sur
le cone du calibre. Mesurer |'écart entre |"anneau
de synchronisation et le pignon extérieur en
poussant |'anneau le plus possible contre le pig-
non.

Mettre I‘anneau de synchronisation au rebut si
le jeu constaté est inférieur a la limite d’usure.
Jeu entre anneau de synchronisation et pignon:
Standard
1,041,35mm
Limite d'usure
Moins de 0,7 mm

——l Jeu entre anneau
de synchronisation

et pignon

ST

MT-13



REMISE EN ETAT DES PIECES CONSTITUTIVES

Roulements
1. Bien nettoyer les roulements et les sécher a |"air
comprimé.

2. Vérifier le degré d'usure des roulements et voir
s'ils ne sont ni rayés, ni écaillés.
Vérifier si les roulements & rouleaux coniques
ne sont pas brilés partiellement, comme l'indi-
que la figure ci-dessous. En cas de dégats, rem-
placer les cages intérieure et extérieure ensem-
ble.

Point & vérifier

SFD458

MONTAGE

1. Disposer les piéces rapportées dans les trois
gorges du fourreau d’accouplement (ensembles
de synchronisation de 1ére et 2éme, de 3éme et
4éme et de 5éme).

Coté 1ére - 2éme

Arbre Primaire et Pignonnerie (Suite)

2. Passer de I'huile pour engrenages sur la paroi in-
térieure du pignon de 1ére puis mettre ledit
pignon ainsi que I'anneau de synchronisation
de 1ére en place.

3. Enfoncer le moyeu de synchronisation de 1ére
et 2éme en faisant attention a son sens.

Pignon de 2éme

=

Pignon de 1ére

4. Poser un jonc d'arrét dont |"épaisseur permette
d’arriver 3 la valeur minimale de jeu de gorge
dans I‘arbre primaire.

Tolérance de jeu de gorge:

0a0,175 mm
Jones d’arrét de moyeu de synchronisation de
1ére et 2éme:

mm

Réference de piéce Epaisseur
32257-01B00 2,0
32257-01B01 2,1

MT-14



REMISE EN ETAT DES PIECES CONSTITUTIVES

Arbre Primaire et Pignonnerie (Suite)

5. Mettre le fourreau d'accouplement muni des
trois piéces rapportées et de |'anneau de syn-
chronisation de 2éme en place.

@ - Anneau de synchronisation
de 2éme

B +— Fourreau d'accouplement

sSmMToz22

8. Passer de |I'huile pour engrenages sur la paroi in-
térieure du pignon de 3éme et mettre ledit pig-

SMTE21 non ainsi que l'anneau de synchronisation de

3éme en place puis enfoncer le moyeu de syn-

chronisation de 3éme — 4eme.

Attention au sens du moyeu de synchronisa-

tion de 3éme — 4éme.

6. Passer de I'huile pour engrenages sur la paroi in-
térieure du pignon de 2éme puis mettre ledit
pignon ainsi que la bille d"acier en place.
Enfoncer la rondelle de butée de 2éme — 3éme.

Rondelle de butée
de 2éme — 3&éme

Bille d'acier

Caté pignon de Aérme

7. Poser un jonc d‘arrét dont I'épaisseur permette
d‘arriver & la valeur minimale de jeu de gorge
dans |‘arbre primaire.

Tolérance de jeu de gorge:
040,175 mm
Jonges d’arrét de pignon de 2éme:

mm

Référence de piéce Epaisseur
32269-01B00 2,0
32269-01B01 21

MT-15



REMISE EN ETAT DES PIECES CONSTITUTIVES

9. Poser un jonc d’arrét dont |’épaisseur permette
d'arriver a la valeur minimale de jeu de gorge
dans |'arbre primaire.

Tolérance de jeu de gorge:

Arbre Primaire et Pignonnerie (Suite)

030,15 mm
Jonc d‘arrét de moyeu de synchronisation de
3éme — 4éme: -
Référence de piéce Epaisseur
32279-01B02 20
32279-01B03 21

10. Passer de |'huile pour engrenages sur la paroi in-
térieure du pignon de 4éme et mettre ledit pig-
non ainsi que |‘anneau de synchronisation de
4éme en place.

Pignon de 4&me

Anneau de synchronisa-
tion de 4éme

SMT924

11. Passer de I'huile moteur sur les parois intérieure
et extérieure du manchon de pignon de 5éme
puis mettre ledit manchon ainsi que le pignon
de Béme en place (uniquement pour boite a
5 rapports).

%— Pignon de 5éme

-Manchon de pignon de Eéme

Aligner les trous.

-----------

SMTI46

12. Mettre l'anneau de synchronisation de 5éme
ainsi que l'ensemble de synchronisation de
5éme en place (uniguement pour bofte a b rap-
ports).

Ensemble de synchroni
tion de Séme

SMTS47

13. Mettre la cage intérieure de chacun des roule-
ments avant et arriére d’arbre primaire en place.

SMTa05

MT-16



REMISE EN ETAT DES PIECES CONSTITUTIVES

— Arbre Primaire et Pignonnerie (Suite) Démultiplication Finale
14, Mesurer le jeu d'extrémité de pignons en se DEMONTAGE
conformant aux indications concernant le de- 1. Chasser les cages intérieures de roulement laté-
montage de |'arbre primaire et de sa pignonne- ral de différentiel.
rie. Attention a ne pas confondre les roiulements droit
et gauche !

SMTBS0

2. Chasser la goupille de verrouillage d'arbre de
satellites et extraire ledit arbre.

SMTE21

VERIFICATION
1. Vérifier les plans de joint et d’accouplement de
la cage de différentiel, des planétaires ainsi que
des satellites.

SMTB38

MT-17



REMISE EN ETAT DES PIECES CONSTITUTIVES

2. Vérifier le jeu entre chaque planétaire et son sa-
tellite de la maniére indiquée ci-apres.

(1) Disposer l'outil spécial spécifié ainsi qu’un
comparateur d cadran sur [e planétaire a vérifier.

Comparateur & cadran

- KV38106100

SMT912

(2) Faire jouer le planétaire verticalement et rele-
ver |'indication de déflexion du comparateur a
cadran. Absolument mesurer au niveau de cha-
que planétaire.

T L 7 7,

SMTB13

Jeu entre planétaire et satellite:
0a0,3mm

(3) Si la valeur relevée dépasse celle spécifiée, véri-
fier le degré d’usure et procéder aux remplace-
ments de piéce nécessaires.

3. Vérifier le degré d’usure des roulements a rou-
leaux coniques et voir s’ils ne sont ni rayés, ni
entaillés, ni écaillés.

Démultiplication Finale (Suite)

MONTAGE

1. Mettre les rondelles de butée de planétaire ainsi
que les planétaires en place puis poser les ron-
delles de satellite et les satellites.

SMTE39

2. Introduire |'arbre de satellites.
Attention & ne pas endommager les rondelles de sa-
tellite en introduisant |'arbre |

SMTB40

3. Mesurer le jeu existant entre chaque planétaire
et son satellite selon les indications données
pour la vérification. Régler si besoin est.

Jeu entre planétaire et satellite:
0a0,3 mm
Rondelle de butée de planétaire: Voir les P.E.C.

4. Mettre la goupille de verrouillage d'arbre de sa-
tellites en place a |'aide d'un chassoir.

MT-18



REMISE EN ETAT DES PIECES CONSTITUTIVES

— Démultiplication Finale (Suite) Mécanisme de Commande

Veiller 4 ce que la goupille de verrouillage arrive
bien & fleur du carter.

VERIFICATION

Nettoyer avec du solvant et vérifier le degré o'usu-
re ainsi que I'état général. Voir s'il n’y a ni rayures,
ni saillies. Remplacer toute piéce usée ou encom-
mageée.

Tige de fourchette

SMT916

5. Mettre le pignon de démultiplication finale en
place.

SMTS09

Platine de marche arriére

SMTE20

6. Mettre le pignon menant de compteur de vites-
se ainsi que la butée en place.

7. Mettre les cages intérieures de roulement latéral SMT925
de différentiel en place.

SMTE48

MT-19



REGLAGE DE PRECHARGE DE ROULEMENTS D’ARBRE
PRIMAIRE ET LATERAUX DE DIFFERENTIEL

Toujours choisir un nombre de cales approprié lors

de chaque remplacement de carter d’embrayage, de

carter de boite de vitesses, d'arbre primaire, de ca-

ge de différentiel ou de roulement a rouleaux coni-

que.

1. Déposer les cages extérieures des roulements
avant et arriére d’arbre primaire, la (les) cale(s)
ainsi que le canal de lubrification.

Extracteur

SMT206

2. Mettre la cage extérieure de roulement arriére
d’arbre primaire sans cale en place.

3. Déposer la cage extérieure de roulement latéral
de différentiel (cote carter de boite de vitesses)
ainsi que la (les) cales(s).

SMT907

4. Présenter I'ensemble de démultiplication finale
en place dans le carter d’embrayage.

5. Mettre les cages extérieurs de roulement en pla-
ce sur le dispositif de réglage d’arbre primaire
(A) ainsi que sur celui (A) de roulement latéral
de différentiel.

5MTa35

6. Disposer les outils spéciaux ainsi que |'ensem-
ble d‘arbre primaire. Faire attention a la dé-
coupe du dispositif de réglage (B) darbre pri-
maire.

MT-20



REGLAGE DE PRECHARGE DE ROULEMENTS D’ARBRE
PRIMAIRE ET LATERAUX DE DIFFERENTIEL

7. Présenter le carter de bofte de vitesses par des-
sus les goujons et bagues et disposer les bagues
aux emplacements indiqués sur la figure ci-cis-
SOUus.

W & g

8. A l'aide d'un calibre d'épaisseur, mesursr =3
jeux entre les dispositifs de réglage d'arors pri-
maire {A) et (B) et entre les dispositifs de reg z-

ge de roulement latéral de différentiel (A)

(B)
& ,_. I: & ‘

Cbte arbre primaire

9. Déterminer |'épaisseur totale de cales a implan-
ter ar niveau des dispositifs de réglage a |'aide
du tableau des P.E.C.

MT-21



REGLAGE DE PRECHARGE DE ROULEMENTS D’ARBRE
PRIMAIRE ET LATERAUX DE DIFFERENTIEL

10. Pour trouver |'épaisseur de cale(s) convenable,
il convient de procéder aux mesures suivantes:
(D Couple de rotation de la démultiplication

finale seule.
@ Couple de rotation global (2 mesurer aprés
le montage de toutes les piéces.)

(1) Introduire la (les) cale(s) de réglage de roule-
ment latéral de différentiel dans le carter de
boite de vitesses et mettre |'ensemble de dé-
multiplication finale en place dans le carter d’-
embrayage. Serrer les boulons du carter de boi-
te de vitesses puis mesurer le couple de rotation.

SMT9B2

Couple de rotation de démultiplication finale
(Roulement neuf):

1,5642,9N-m

(15 a 30 kg-cm)

Si un roulement usagé est réutilisé, la précharge est
|égérement inférieure a la valeur indiguée ci-dessus.
Vérifier si elle ne s'écarte pas trop de ladite valeur
spécifiée,

(2) Monter toutes les piéces constitutives en fonc-
tion des indications du paragraphe ““Remonta-
ge”’.

Ceci fait, mesurer le couple de rotation.
Couple de rotation global:
Valeur totale:
252a5,9N.m (25 a 60 kg-cm)
Comparaison avec valeur pour démultiplica-
tion finale seule:
1,532,9N-m (15 a 30 kg-cm) de plus

Si un roulement usagé est réutilisé, la précharge est

légérement inférieure a la valeur indiquée ci-dessus.

Vérifier si elle ne s’écarte pas trop de ladite valeur

spécifiée.
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REMONTAGE

1. Passer de I'étanchéifiant sur l'obturateur et le
mettre en place sur le carter d'embrayage.

SMTS26

2. Mettre le levier de commande ainsi ue celui de
sélection en place.

3. Mettre la patte de sélection ainsi que la goupille
de retenue en place.

Patte de
sélection

4. Accoupler I'ensemble de fourchette de sélec-
tion & I'arbre primaire.

SMTS50

5. Déterminer |'épaisseur de cales a poser apreés le
remplacement du carter d’embrayage, du carter
de bofte de vitesses, de |'arbre primaire, de la
cage de différentiel ou d'un roulement a rou-
leaux conique. Se reporter aux instructions
concernant le réglage.

6. Coller du ruban adhésif autour des cannelures

de I'arbre d’attaque afin de ne pas endommager
le joint d'étanchéité.

Ruban adhésif

SMT251

7. Mettre I'ensemble d’arbre primaire accouplé a
I'ensemble de fourche de sélection et & I'en-
semble d’arbre d‘attaque en place.

SMTSZE
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REMONTAGE

8. Vérifier si les gorges du levier de sélection et du
levier de commande sont bien engagées mutuel-
lement. Vérifier également si les gorges respec-
tives du levier de commande intérieur et de la
fourchette de sélection sont bien engagées mu-
tuellement.

8. Immobiliser la plague de tige de sélection avec
ses boulons.

SMTS32

10. Soulever légérement l'arbre d'attaque ainsi ue
I’arbre primaire et disposer |‘'embrayage.

SMTB85

11, Abaisser |'arbre d'attaque et |'arbre primaire
sur leurs positions d'origine dans le carter d'em-
brayage et mettre la butée de roulement en
place.

SMT929

12. Mettre |’arbre intermédiaire ainsi que le pignon
d'arbre intermédiaire en place. Attention aux
découpes de cet arbre !

13. Mettre I'aimant en place dans le carter d’embra-
yage.
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REMONTAGE

14. Mettre I'ensemble de platine de marche arriére
ainsi que la plaque de guidage en place.

~— Ensemble de platine
de marche arriére

Plague de guidage

SMTO930

15. Mettre le carter de boite de vitesses en place.
16. Mettre le contacteur de position en place.

SMTa31

17. Mettre les piéces constitutives de retenue de
sélection, de retenue de marche arriére et de
retenue de 5éme en place.

Passer de |'étanchéifiant sur les filetages des
boulons.

5 rapports =
uniquament

SMTBEZ

18. Passer en 4éme. Mesurer la distance "1 sépa-
rant le carter de boite de bitesses de |'interverr-
rouillage de commande puis choisir le plongsur
approprié.

Prongeur de retenue de marche arriére:
Voir les P.E.C.

aa—T Interverrouillage de commande —
_._| (position de paint mort)

Carter de boite de vitesses
SMT983

19. Une fois le montage terminé, vérifier si le pas-
sage des rapports s'effectue bien en douceur.
20. Mesurer le couple de rotation global.

SMT234

Couple de rotation global (roulement neuf):
25a5,9N-m (25 a 60 kg-cm)
Si un roulement usagé est réutilisé, la précharge est
légérement inférieur a la valeur indiquée ci-dessus.
Vérifier si elle ne s'écarte pas trop de ladite valeur
spécifiée.
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MECANISME DE COMMANDE

Démontage et Montage

Douille de levier de
commande manuel

Cache-poussiére

Levier de commande Caoutchouc porteur

de levier de comman-
de manuel

[C 33403404

YSnuffl et

Assiette de
ressort Ressort de rappel

Manchon
Rondelle plate

;chpille fendue

Rondelle ondulée

Caoutchouc porteur de
levier de commande manuel

445 (0,4a05)

Manchon !-/@

[C] 28236(2943,7)

[C] 4as1(04205)
Tige de commande
Manchon

FJ: N-m (kg-m)

sSMTB92

il

== 2 'E:!'p =0
1 2 ﬁﬂ
L3 Ressort de rappel
Poser comme indiqué sur
la figure.

=

Attention au sens | SMT214
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

— Caractéristiques Fondamentales

Veérification et Réglage

ENSEMBLE BOITE DE VITESSES/PONT AVANT

Maodéle d’ensemble
boite/pont

RMNAF40A RS5F41A

Nombre de rapports 4 5

Type de synchronisation Warner

Mode de passage des rapports 3 &
1

N
1

2 4 R 2
Rapports de 1ére
démultipli- ; 3412 3412
cation 2éme 1,058 1,958
s 1.258 1,258
4éme 0.921 0,921
Séme - 0,721
Marche arriére 3,385 3,385
Nombre Pignon  1ére 17 17
de dents 9,37bre 2eme 24 24
gua: ** 3éme 31 3
4éme 3s 38
Béme == 43
Marche arriére 13 13
5&9::”5 1ére 58 58
arbre
primair 2oMe a7 47
3éme 39 39
4¢me 35 a5
S5&me — 31
Marche arriére 44 44
Pignon intermédiaire 30 50
de marche arriére
Contenance en huile
25 26

litres

DEMULTIPLICATION FINALE

Applications S: Standard
O: Option pour régions montagneuses
RN4F40A s 8]
RS5F41A Sauf Europe s 9]
Europe Sauf
Suéde et g (o]
Suisse
Suéde et s
Suisse
Rapport de démultiplication finale 3,501 3,810 4,060
Pignon de démultiplica-
Nombre 45 finale/couronne 79/22 | 80/21 | 81/20
de dents
Planétaires/satellites 1410 14/10 14/10

JEU D'EXTREMITE STANDARD DE PIGNON-

NERIE D'ARBRE PRIMAIRE Unité: mm
Madile RN4F40A RS5F41A

Rapport

1ére 0,22-0,44

28me 0,22-054

3éme 0,22 -0,49

4éme 0,22 -0,39

o _ 0,22-0,29

JEU ENTRE ANNEAUX DE SYNCHRONISA-
TION ET PIGNONS

Unité: mm

Standard 1,0-135

Limite d'usure 0,7

TOLERANCES DE JEU POUR GORGES ET
JONCS D'ARRET

Tolérances de jeu pour les gorges Unitds v

Rapport Torérance de jeu
Arbre d'attaque 0-0,13
Arbre primaire 0-0,15

Jong d’arrét de roulement avant d’arbre d’attaque

Unité: mm
Eléfé_r&nce Epaisseur
e pigce
3220401801 1,65
3220401802 1,75
3220401803 1,85

Jonc d’arret de moyeu de synchronisation de 1ére
et 2éme

(Arbre primaire) Unité: mm
E: Léi?c:w Epaisseur
32257-01800 2,0
32257-01BO1 21

Jonc d’arrét de pignon de 2éme
(Arbre primaire)
Référence

Unité- o

de piéce Epaisseur
3226901800 2.0
3226901B01 2.1
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

Jone d’‘arrét de moyeu de synchronisation de 3éme
et 4éme
(Arbre primaire)

Vérification et Réglage (Suite)

Unité: mm
Ré&férence de pigce Epaissaur
3227901802 2,0
3227901803 2.1

JEU ENTRE PLANETAIRES ET SATELLITES

Unité: mm
Tolérance de jeu 0-03
Rondelles de butée de planétaire )
Unité: mm
Référence de piéce Epaisseur
38424-01B03 0,77
3842401804 0,82
3342401805 0,87

PLONGEUR DE RETENUE DE MARCHE

ARRIERE Unité: mm
i Longueur “'L" ? ses
Réf. de pigce de plongsur Distance "¢
Moins de
3285101801 17,17 1778
17,78-18.18
3285101802 17657
18,18 - 18,58
3285101800 17,97
Pi
3285101803 18,37 o

18,58

PRECHARGE ET CALES DE REGLAGE DE
ROULEMENTS D'ARBRE PRIMAIRE ET
LATERAUX DE DIFFERENTIEL
Précharge de roulement

Unité: mm

Roulements d‘arbre primaire 0,20-0,25

Roulements latéraux de différentiel 0,25 - 0,30

Couple de rotation (roulement neuf)
Unité: N-m (kg-cm)

Démultiplication finale
uniguement

Globale

Cumulée

1,0-2,9(10-30)

2,5-59 (25 -60)

Comparaison avec démulti-

plication finale seule 1,5-29 (15 - 30} de plus

Cales de réglage de roulement d’arbre primaire

Unité: mm
Référence de pigce Epaisseur
3213801800 0,44
3213801801 0.48
32138-01802 0,56
3213801803 0,60
3213801804 0,64
3213801805 0,68
32138-01B0G 0,72
32138-01B07 0.76
32138018038 0,80
3213801809 0,84
3213801810 0,88
3213801811 1,20
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

Vérification et Réglage (Suite)

Tableau des cales d’arbre primaire

Unité: mm

Tableau des cales de roulement latéral de
différentiel

Jeu mesuré entre les dispositifs
de réglage d'arbre primaire

Cale(s) appropriée(s)

Jeu mesuré entre |es dispositifs
de réglage de carter de différentiel

Calels) approprigais!

0,60 - 0,63 0,84
0,64 - 0,87 0,88
0,68-0,71 048 +0,44
0,72-0,75 0,48 + 0,48
0,76 - 0,79 0,44 + 0,56
0,80-0,83 0,48 + 0,56
0,84 - 0,87 0,48 + 0,60
0,88-091 0,48 + 0,64
092-095 0,48 + 0,68
0,96 - 0,99 1,20
1,00-1,03 0,48+ 0,76
1,04-1,07 0,48 + 0,80
1,08-1,11 048 + 0,84
1,12-1,15 0,56 + 0,80
1,16-1,19 0,56 + 0,84
1,20-1,23 056+ 0,88
1,24 -1,27 0,60 + 0,88
1,28-1,31 0,64 + 0,88
1,32-1,35 0,68 + 0,88
1,36 - 1,39 0,72 + 0,88
1.40-1,43 0,76 + 0,88
1,44 -1,47 0,80 + 0,88
1,48 - 1,51 0,84 + 0,88
1,52 - 1,55 1,20 + 0,56
1,56 - 1,59 1,20 + 0,60
Cales de réglage de roulement latéral de
différentiel Unité: mm
Référence de pigce Epaisseur
3845301800 0.44
38453-01B01 0,48
3845301802 0.56
3845301803 0,60
3845301804 0,64
3845301805 0,68
3845301808 0,72
3845301807 0,76
3845301808 0,80
3845301809 0,84
3845301810 0,88
3845301811 1.20

0,31-0,34
0,35-0,38
0,39 -0,42
0,43-0,46
0,47 -0,50
0,51 -0,54
0,55 - 0,58
0,59 - 0,62
0,63 -0,66
0,67 -0,70
0,71-0,74
0,75-0,78
0,79-0,82
083-086
0,87 -0,90
0,91 -0,94
0,95 -0,98
0,99-1,02
1,03-1,06
1,07-1,10
1,11-1,14
1,15-1,18
1,19-1,22
123-126
1,27-1,30
1,31-1,34
1,35-1,38
1,39-142
1,43-1486
1,47-150
151-154
155-158
1,59-1,62
1,63-1,66
1,67-1,70
1,71-1,74
1,75-1,78
1,79-1,82

0,80
0,64
0.68
0,72
0,76
0,80
0,24
0,88
0,48 + 0,44
0,48 +0,48
0,44 + 0,56
0,48 + 0,56
0,48 + 0,60
048 + 0,64
048 + 0,68
1,20
0,48 + 0,76
0,48 + 0,80
0,48 +0,84
048 +0.88
0,56 + 0,84
0,56 +0,88
0,60 + 0,88
064 +0,88
0568 +0,88
0,72+0,88
0,76 +0,88
0,80+0,88
0,84 + 0,88
1,20 + 0,56
1,20 + 0,60
1,20 + 0,64
1,20 + 0,68
1,20 +0,72
1,20 +0,76
1,20+ 0,80
1,20 +0,84
1,20 +0,88
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

Couples de Serrage

Mise en place

Unités N-m {kg-m) kg-m
Tige porteuse et ensemble 5 3

bo fte/pont 28 - 36 29-37
Tige de commande et en- ) y
semble bofte/pant 6-8 06-08
Boulon de butée de com- .

mande 4:5 04-05
Ecrou de caoutchouc por- 3.4 )
teur 03-04
Caoutchouc porteur et il .
carrosserie 3 03-04
Pignon de compteur de 3.4 5%
vitesse [ #

Ensemble boite de vitesses/pont avant

Unités M-m {kg-m) kg-m
Carter d'embrayage et

carter de boite de 16 - 21 16-21
vitesses

Obturateur de retenue de
Sérne et marche arriére

Obturateur de bille de
retenue de béme et 16 - 21 16-2;1
marche arriére

20-28 20-30

Obturateur de bille de g9-12

09-1.2
retenue de sélection !
Plague de tige de sélection
et carter d'embrayage 6-8 06-08
Plaque de guidage carter
d'embrayage 6-8 06-08
Ensemble de platine de
marche arriére et carter G-8 06-08
d’'embrayage

Contacteur et carter de
boite de vitesses 25-39 0,25-04

Butée de roulement et

carter d'embrayage 16-21 16-2.1
Bouchon de vidange 10-20 1,0-20
Pignon de démultipica-

tion finale et cage de 74 - 88 75-9.0
différentiel

MT-30



OUTILS SPECIAUX

Reéférence Désignation
KV38106100 Adaptateur de mesure de précharge
KWV38106250 Ensemble de calibre de hauteur
de roulement
(1) KVv38106210 Calibre factice d'arbre primaire
(2)KV38106220 Calibre factice de roulement
latéral de différentiel
(3)KVv38106230 Fourreaux pour goupille de
positionnement
() KVv38106240 Boulon et fourreau
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BOITE/PONT AUTOMATIQUE
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En ce qui concerne les fonctions et la configuration du modéle RL3F01B,se
reporter au MANUEL DE L'ENSEMBLE BOITE DE VITESSES AUTO-
MATIQUE/PONT AVANT MODELE RN3F01A (VOL. 4) ainsi qu‘au
MANUEL DE L‘ENSEMBLE BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE/
PONT AVANT MODELE RL3F01A A CONVERTISSUR DE COUPLE A
VERROUILLAGE (VOL. 8).




DESCRIPTION

000~ & L R -

] : Nem (kg-m)

A 49a69(5a7)
(B 14218 (1,42 18]
© 729(07209)
(D) 7291{0,720,9)

(F) 19325(1,9325)
G 69a78(7,028,0)

€ 324(03204) @ @H@Q

® |

J—'*=j‘|¢

L

Carter de convertisseur de couple
Carter de boite de vitesses @

Trappe de visite antérieure
Convertisseur de couple
Roulement & billes conigue d’arbre secondaire i
Roulement 3 billes conique d'arbre secondaire
Arhbre de pompe 3 huile

-‘\ —_—
Pompe a huile @"

Embrayage de rapport supérieur/marche
arriére (avant)
Embrayage de marche avant (arriére)

Planétaire avant ‘2.9 R s | !
@ @i

Planétaire arriére

Frein de rapport inférieur et marche arriére
Embrayge unidirectionnel

Pignon de stationnement

Arbre primaire

Bande de frein

Arbre de soupape de régulateur

Arbre secondaire

Joint d'étanchéité de trappe de visite antérieure
Soupape de régulation

Crépine & huile

Pignon intermédiaire

Roulement a billes conique de pignon intermédiaire
Pignon de démultiplication finale

Carter de différantiel

27
28

31
32
33

Roulement a billes conigue de différentiel
Roulemant & hilles conique de différentiel
Arbre dg satellites

Satellite

Pianétaire

Yiz sans fin de compteur de vitesse

Joint d'étanchéité latéral de différentiel
Joint d'étanchéité latéral de différentiel

35
36
37
38
29
40
41
42

Butée de roulement

Joint torique

Joint

Joint

Bouclier de convertisseur
Séparation de bouclier
Rondelle de butée de planétaire
Rondelle de butée de satellite

SATBES2

AT-2



DESCRIPTION

Remarques Pour les Réparations

e Bien nettoyer les parois extérieures de |'ensem- en état impliquent des soins extrémes. Disposer
ble boite/pont avant d’entreprendre son démon- les piéces déposées dans un plateau réserve 2
tage. En effet, il est important d’empécher les cet usage afin de pouvoir les remettre en place
impuretés et autres corps étranger d’atteindre dans le tiroir de commande a leurs implanta-
les piéces constitutives internes. tions respectives et dans le bon ordre de pose.

e Procéder au démontage dans un local propre. Attention a ne pas éparpiller les ressorts et

e Essuyer les piéces a |'aide d’'un morceau de tis- autres petites piéces qui risqueraient ainsi d’'é-
su en nylon ou d‘une serviette en papier. En tre perdu(e)s!
effet, les chiffons habituels risquent de laisser e Avant le montage, passer une couche de liquide
des peluches qui géneraient le bon fonctionne- pour bofte de vitesse automatique sur toutes
ment de |'ensemble boite/pont. les piéces. Au niveau des joints torigues et

e Lors du démontage des piéces, absolument les d’étanchéité, il est possible d'employer de la
ranger en bon ordre dans un plateau réservé a vaseline.
cet effet afin de pouvoir les remettre en places Signification des abréviations employées au cours
a leurs implantations d’origine. de cette section:

e Avant leur vérification ou leur remontage,tou- e AT.F.... Liquide de boite de vitesses auto-
tes les piéces doivent étre soigneusement netto- matique
yées a |'aide d’un solvant de nettoyage courant ¢ Dy ler rapport de prise directe
ininflammable. o D,.vvivene 2éme rapport de prise directe

e Les joints, joints d'étanchéité et autres piéces ® Dy 3éme rapport de prise directe
similaires doivent étre remplacés. Absolument I —— 2¢me rapport de 2éme plage
procéder aux essais de fonctionnement lorsque ® 2, ...... 2&émerapportde |ére plage
ceci est stipulé, ® 1, ........ 2éme rapport de lére plage

e Le tiroir de commande contient de nombreuses I FTETR ler rapport de lére plage
piéces de précision dont la dépose et la remise

Tiroir de Commande
Soupape de modulation des gaz
Soupape de moedification
de pression Soupape manuelle
Soupape de réduction )
Soupape de réduction de 1ére ; — Soupape de verrouillage

de rapport supérieur

Soupape de dosage
de 3éme a 2éme

Soupape de décélération
Soupape de sdeurité

Soupape de commande
de 1ére & 2éme

Soupape de passage
de lére & 2éme

Soupape de passage
de 2éme i 32me R N Soupape
d’accélération

Soupape 0F [omTTanEE

Soupape de rétrogradage de verrou’ agE

de 3éme a 2eme Soupape de régulation Soupape d'assistance
de pression

R -
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DESCRIPTION

Les galeries de lubrification faisant communique
les organes entre eux sont implantées aux endroits

indiqués ci-aprés.

GALERIES DE LUBRIFICATION DU CARTER
DE POMPE A LIQUIDE DE BOITE AUTOMA-
TIQUE

Coté carter de pompe 3 liquide de boite

Prassion d'embrayage
arriére de marche
avant

Pression d'embrayags avant
avant de rapport

supérieur/marche arriére
o 1

SAT242

Cbté plateau de pompe Pression d'embrayage avant

des rapport supérieur/marche arriére

Pression de freins de premiére

et marche arriére

Pression d'embrayage

arriére de marche avant ]
Pression de

lubrification
avant

Coté aspiration Coté évacuation
de la pompe de |la pompe

GALERIES DE LUBRIFICATION DU CARTER
DE BOITE DE VITESSES

Coté paroi inférieure

SAT243

Pression d'entrée de convertisseur

Pression de ligne
Pression de régulateur

Pression d'embrayage
arriére de marche avant

Pression d'application
d= servo-frein @ bande

Pression de dégagement }
ge servo-frein & bande

Pression d'embrayage arriére j"' Cété débit de pompe
de marche avant Pression d'embrayage avant de

rapport supérieur/marche arriére

Cdaté agpiration de la pompe
Pression de frein de premiére
£t marche arriére

Pression de verrouillage de

convertisseur de couple
SATA477

Galeries de Lubrification

Caté accouplement de carter de convertisseur

Pression de ligne

Coté débit de pression de pompe T
Seur

T\“—*”E{mion de régulateur-

Pression d’entrée de convertis EATS45

GALERIES DE LUBRIFICATION DU CARTER
DE CONVERTISSEUR

Pression de sortie de
convertisseur de couple

Pression d'entrde de
convertisseur
SATE74

GALERIES DE LUBRIFICATION DE LA TRAP-
PE DE VISITE ANTERIEURE

Pression de sortie de

Mrtiss&ur de couple
v e
- —2.0)
Cfaie
e X

_ Pression de lubrification
arriére

/_/ || T L- j- _,,;;_"‘_\_____.-—
@/— Pression d'entrée ( ?/Ffﬂil '_/5 \;’,j’
f }de convertisseur IF:-; - \II
- L= LA | {_ L
T i)
Ty A b
Lﬁ_ A _‘l_..-"_.' "~

Pression de sortie de

L £
convertisseur de couple-’ — — | lession d'entrée

de convertisseur

SATA478
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DESCRIPTION

Fonctionnement Mécanique

Chaque piéce de I'ensemble boite de vitesses automatique/pont avant RL3F01B fonctionne sur chague posi-
tion de rapport de la maniére indiquée dans le tableau cidessous.

Embrayages Bande de servo-frein
Rapport | Emprayage Frein de Embra- | Griffe
T — d'del avant de Embrayage pren‘:ér‘e Verrouil- yage de
n du levier émul- rapport Jrayag B lage . Mouvement |unidirec-| station-
tiplica- supérieur/ arrigre de | marche Freinage libre i I -
tion rnarche marche avant| arriére ionnel {nement
arriére
Stationnement . Marche
Marche arriére 2,364 Marche Marche
Point mort
D, de
premiiére 2,826 Marche Marche
Prise |D; de
divecte deuxidme 1,643 Marche Marche
D; de
rapport 1,000 Marche Marche Marche (Marche) Marche
supérieur
2 de 2,826 Marche Marche
premiére
2
2-1 de
doudiiene 1,543 Marche Marche
1, de
; 2,826 Marche Marche Marche
premiére
1
12 ge " 1,543 Marche Marche
euxieme

Sur la position “1,", le frein de premiére et marche arrigére est mis en service afin d'éviter |le passage en roue libre a basse vitesse

de déplacement et de permettre |'emploi du frein moteur.
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DESCRIPTION

Circuits de Commande Hydrauliques

Plan de circuit de pression hydraulique - Position ’N” (point mort)

Note: Les points signalés par le repére X correspondent Frain de.prasine.e1 Pression de ligne B2z Pression de
marche arriére (pression modification
aux passages de retour, Embrayage avant de rapport d‘alimentation d'accélération
. supérieur/marche arriére du régulateur) 1 Pression de
Goupane deaorpresslon oe Embrayage arriére de Pression de modulation
eonvertisseur de couple marche avant régulateur d'accélération
= Bisids i Five [ Pression de
' == Pression de plage 1"

[ .
B>
e e i i e 2 E m
T —ﬂ 'vg E mnwfrﬁsseur de
i Soupape de | 35 couple
4 B @ commande de 2 %’ . ) E— 3 Pression daccélération
i b \-'Ermunli @
Pompe & - E : ; o é 5 Servo-frein
liquide 1 & 4 = a g & bande
hydrauligue H | ” W o= Eil lle
1l L imiE
I o ‘B
1| —1. 2| lis
4 - a 1 ) — - =1
b (i Soupape de g %
: décélération &) o
4 b Em—|
| (1) Soupape régulatrice]
Soupape de iql de pression {PRV)
lubrification 40 | -
avant ; ‘.: ARNNNAN | /) Ei
E — | d8' Accumulateur
Lubrification : ‘ (i7) Soupape de @)
avant (tambour dosage de an
d'emb A 3éme/2éme(TTV) Soupape de
i el passage de
S 1are/2eme
Lubrification (FSV)
de manchon de ill
trappe
antérieure
Lubrification H m-..h_‘_‘@
avant (carter
i Soupape de
te ponnic) passage de
= Zéme/3éme (S5V) —
“ arriére BE -
50 (planétaire) | ——r % —
i upape de i E
régulation ] ] ]
primaire I - ™ T -
— E [T ﬁ —
iz 5
(0) Soupape de 3 i
régulation § ) ﬁ%‘dﬁ?ﬁ:ind;n (B?Suupape
secondaire § Soupape de de pression {PMV) d'assistance (BUV) | |(2) Soupape ; ;
N rétrogradage u [ - | | manuelle (MNV
N 3éme/2éme U . LN i
3 i — z 3 —]
3 S N 7 -
§ B | % . = | l P RND21
}\.\'\\\\\\\\\\\\\\\\\\\‘S\-\\'\\\ RO -\'\'\\'\\\\‘\\\\\\\\\ ' \\\\\\\\\\\\\\\%
X \ \ -
> = o
. ANT 2 N
(7} Soupape de verrouillage (DTV) N ; D
(= ~ .ol : :"'.E‘#
s [ )
i i Soupape de réduction
(8 Soupape de sécurité (FAV) - @ Soupape de modulation a e oMut
(3 Soupape d'accélération d'accélération (TMV)
(THWV) SATES3
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— Niveau de Liquide de Boite

TRAVAUX EN PLACE SUR LE VEHICULE

Tiroir de Commande

Vérifier le niveau de liquide de boite de vitesses A
CHAUD (50 a 80°), température atteinte au bout
d’environ 10 minutes de conduite, 4 |"aide de la
jauge. Cette jauge permet aussi de vérifier le nivear
A FROID (304 50°C).

1. Garer le véhicule sur un sol de nivear et serrer le

2.

frein de stationnement.

Démarrer le moteur et faire passer le levier de
commande sur toutes les positions en termi-
nant par la position “P".

Vérifier le nivear de liquide en laissant le mo-
teur tourner au ralenti. Si le véhicule n'a pas
été utilisé depuis un certain temps et que la
température ambiante est inférieure a 30°C, re-
lever la mesure a froid (plage COLD de jauge)
en laissant le moteur chauffer complétement.
Extraire la jauge et la nettoyer a l'aide d'un
morceau de papier non pelucheux puis la
réintroduire dans son tube en |'y poussant
jusqu'en bout de course.

Extraire la jauge et relever son indication. Si
la vérification est faite a chaud, le niveau doit
arriver dans la plage HOT (portion hachurée).
Par contre, s'il s‘agit d'une mesure a froid, le
niveau doit arriver dans la plage COLD.

T A FROID {30 a 50°C)

\
\ A CHAUD (504 80°C)
\\ -
\
\ 3
Corre
\Ajouter , i
\Correct ~£ %
Ajouter

SATA81

Veiller 3 ce que le niveau du liquide hydraulique
soit convenable.

Un plein excessif peut entrainer des pertes ou
la rupture de I’ensemble boite/pont.

Un manque de liquide peut provoquer un pati-
nement des embrayages et éventuellement
déboucher sur leur rupture.

1.

Déposer |'ensemble de tiroir de commarce

Attention a ne pas laisser tomber la soupape
manuelle hors du tiroir de commande!

2.

Démonter, vérifier et remonter I'ensemble de
tiroir de commande. Se reporter au paragraphe
traitant du tiroir de commande.

Amener I'arbre manuel en position de point
mort puis faire coincider la plaque manuelle
avec la gorge de la soupape manuelle du tiroir
de commande,

Mettre la soupape de verrouillage en place en
tournant sa gorge vers |"avant.

Aprés avoir mis le tiroir de commande en place
dans le carter de boite de vitesses, vérifier si le
levier de commande peut bien &tre amené sur
toutes ses positions.
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TRAVAUX EN PLACE SUR LE VEHICULE

Déposer I'ensemble de tiroir de commande.

Desserrer le cdble d’accélération a l'aide des
double écrous A et B implantés du coté carbu-
rateur.

Débrancher l'autre extrémité du céble d'ac-
célération, auniveau du levier des gaz.

Déposer le céble d’accélération du carter de
boite de vitesses.

Réglage du Céable d’Accélération

B.

Régler le cable d'accélération de la maniére sui-
vante, a savoir:

Le tambour d'accélération se trouvant sur la
position “P1” (pleine ouverture), déplacer
complétement |'accouplement Q dans le sens T
et serrer |'écrou B dans le sens U.

P, (pleine ouverture des gaz)

P, (ralenti)

Tambour d'accélération

SAT358

Desserrer |'écrou de 1,5a 2 toursdans lesens T
puis serrer énergiquement l'écrou A. Le tam-
bour d'accélération doit étre immobilisé sur la
position “P1".

Veérifier si la course L du cdble d'accélération
correspond bien a la valeur spécifiée entre les
positions de pleine ouverture de gaz et de ra-

lenti.

Course du céble d'accélération:
274 a31,4 mm

P, (pleine ouverture des gaz)

P, (ralenti)

Tambour d'accélération
)

P,

SAT3ES

Ul
Régler la course du cdble d'accélération lors de
sa mise en place ainsi qu'aprés le réglage du car-

burateur.
Porter des repéres sur le cdble d’accélération

afin de faciliter la mesure de sa course.
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TRAVAUX EN PLACE SUR LE VEHICULE
—Réglage du Cable d’Accélération—____ Réglage du Cable de Commande —

(Suite)

Les probléemes suivants risquent de se poser si la
course du cable d'accélération a été mal réglée:

Si la position “P1" d'ouverture totale du tam-
bour d'accélération est trop proche du sens T,
les points de changement de rapport sont ceux
indiqués en (@ de la figure ci-aprés et la plage
de kickdown s"élargit trés nettement.

af/4

Ouverture du
papillon des gaz

Vitesse du véhicule
SAT411

Si par contre la position “P1" d’ouverture tota-
le du tambour d‘accélération est trop proche
du sens U, les points de changement de rapport
sont ceux indiqués en (1) de la figure ci-dessus
etil n'y a pas de plage de kickdown.

Aprés avoir bien réglé le cdble d'accélération,
vérifier si la ligne de séparation est bien aussi
rectiligne que possible.

Faire passer le levier de commande [z poston 7
a la position 1", L'enclenchement de chacus rzo-
port doit étre sensible.

Si les enclenchements ne sont pas sensibles ou
|"aiguille-témoin de rapport engagé ne coinc
convenablement, c’est que le cdble de comma

ae p

i
hil i e

doit étre réglé.

1.

Amener le levier de commande sur la position
H'PJ-I'

Brancher |'extrémité du céble de commande
sur le levier manuel de I'ensemble bofte/pont et
serrer les boulons d'accouplement du cable de
cammande.

3

Faire passer le levier de commande de la posi-
tion "P” a la position "1 et vérifier si son
mouvement est bien régulier. || ne doit émettre
aucun bruit de coulissement.

Ramener le levier de commande sur la position
IFPIJ.

Verifier si le levier de commande se verrouille
bien sur la position “P".

Déposer I'écrou de réglage A du céble de com-
mande et desserrer |I'écrou B puis brancher le
cdble de commande sur le goujon. Poser les
eécrous A et B et les serrer.
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TRAVAUX EN PLACE SUR LE VEHICULE

Arbre de Régulateur

—Réglage du Cable de Commande
(Suite)

7. Faire passer le levier de commande de la posi-
tion P & la position “1" encore une fois. Son
mouvement doit &tre parfaitement régulier,
saus aucun bruit de coulissement,

8. Passer de la graisse sur la rondelle élastique.

9. Aprés avoir bien réglé le cable de commande,
vérifier si la goupille-ressort est bien montée
dans le sens indiqué sur la figure ci-dessous. La
régler si tel nest pas le cas.

Partie d"accouplement

Extrémité inférieure !
du levier manuel

du levier de commande

- %

Avant Haut

SATA430

1. Déposer le capuchon du régulateur.
9 Retirer le boulon d‘accouplement de |'abre de

régulateur,

4. Démonter I'ensemble d'arbre de régulateur, le
vérifier puis le remonter. Se reporter au para-
graphe traitant des réparations de piéce.

Attention au sens du capuchon de régulateur lors

de sa mise en place !

Capuchon

Capuchon de régulateur

%l

Saillie du carter

Jone darrét SATA436
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TRAVAUX EN PLACE SUR LE VEHICULE

1. Décrocher I'extrémité du cédble de commande.

SAT375

2. Débrancher le faisceau de fils au niveau de son
connecteur puis déposer le contacteur d'inhibi-

tion.

SAT376

e Faire un essai de continuité sur les positions
I'INII"I JIP.H' Et EIRJ’J-

-
L%
[¥)
F=9

Positions NetP | O—0O
Position R O—

SAT4B2

Réglage du Contacteur d’Inhibition

e Le levier de commande étant maintenu sur la
position “N” (point mort), faire tourner le
levier manuel d'un nombre de tours équivalent
de chaque coté afin de vérifier si les intensités
de courant sont bien pratiquement identiques.
(Normalement, le courant doit commencer a
circuler avant que l'angle du levier n'ait atteint
une valeur de 1,5° dans les deux sens.)

Si le mode de circulation ou l'intensité du cou-
rant n'est pas conforme aux valeurs spécifiées,
il convient de régler le contacteur d'inhibition.

Régler le contacteur d'inhibition de la maniére

suivante: Ce réglage peut étre réalisé en place sur le

vehicule.

1. Desserrer les vis d'accouplement.

2. Amener le levier de sélection (arbre manuel)
sur la position “N".

3. Introduire une goupille de 2,5 mm de diame-
tre dans le trou de réglage du contacteur d'inhi-
bition et une autre dans celui du levier de con-
tacteur, aussi verticalement que possible.

SATA414

4. Resserrer les vis.
5. Refaire un essai de continuité et remplacer le

contacteur s'il se révéle défectueux.
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TRAVAUX EN PLACE SUR LE VEHICULE

—Remplacement des Joints d’Etanchéité
Latéraux du Différentiel

1. Déposer |'ensemble d’arbre de roue gauche. Se
reporter au paragraphe de la section FA
traitant des arbres de roue.

2. Déposer le joint d'étanchéité.

SAT377

3. Passer une fine couche de liquide pour ensem-
ble boite automatique/pont avant sur la paroi
du joint d'étanchéité puis enfoncer ledit joint
d’étanchéité en place.

SAT378

4. Remettre |'ensemble d'arbre de roue gauche en
place. Se reporter au paragraphe de la section
F A traitant des arbres de roue.

Faire extrémement attention a ne pas écorcher le

joint d'étanchéité lors de I'introduction de l"arbre

de roue.
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DEPOSE ET MISE EN PLACE

Dépose

Mise en Place

Moteur &

Cric sous la boite
de vitesses

Chandelles d'atelier
SAT469

® Désaccoupler les arbres de roue. Se reporter au
paragraphe de la section FA traitant des arbre
de roue en ce qui concerne leur dépose.

e Déposer les boulons accouplant le convertisseur
de couple au volant-moteur.

a. Retirer les boulons en faisant tourner le vile-
brequin.

b. Avant de déposer le convertisseur de couple,
porter des repéres d'accouplement sur les deux
organes afin gu‘il soit possible de les remonter
sur leurs positions d’origine.

e Obturer les orifices tels que ceux de conduite
de lubrification etc.

ATTENTION : a.
Veiller a ne heurter aucune piéce adjacente lors de

la dépose de I'ensemble boite/pont avant.

Voile de volant-moteur.

Tolérance maximum de voile :
0,5 mm

AT268

Remplacer le volant-moteur ainsi que la cou-
ronne d’embrayage si la tolérance de voile est
dépossée.

Lors de l'accouplement du convertisseur de
couple avec I'ensemble boite/pont avant, mesu-
rer la cote A’ afin d'étre certain que |'accou-
plement de ces organes est bon.

Cote "A'":
Plus de 21,1 mm

Boulonner le convertisseur de couple sur le vo-
lantmoteur. Consulter la photographie de la
dépose.

Faire coincider les repéres d'accouplement
peints sur chacun des organes lors de leur
désaccouplage.

Passer du produit de blocage sur le filetage des
boulons d’accouplement du convertisseur de
couple avant de les poser.
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DEPOSE ET MISE EN PLACE

Mise en Place (Suite)

e Aprés avoir mis le convertisseur en place, faire
faire plusieurs tours au vilebrequin afin de véri-
fier si la rotation de |'ensemble boite/pont
avant n'est pas génée.

e Régler le cdble de commande selon les indica-
tions du paragraphe “‘Travaux en place sur le

véhicule”,

e Vérifier le fonctionnement du contacteur d’in-
hibition.

e Vérifier le nivear du liquide d'ensemble boite/
pont avant.

® Amener le levier de sélection sur toutes ses po-
sitions afin de vérifier si le fonctionnement de
I'ensemble bofte/pont avant est convenable.
Serrer le frein de stationnement et faire tourner
le moteur.au ralenti. Sans rien changer aux pré-
parations ci-dessus, faire passer le levier de sé-
lection successivement de “N”* & “D"’, puis 2",
“1" et enfin “’R”. Une légére secousse doit étre
sentie au niveau de la main actionnant le levier
3 chaque passage de rapport.

e Vérifier si la pression de ligne est conforme en
procédant de la maniére indiquée dans le pa-
ragraphe traitant de ’essai de pression de ligne.

e Procéder a l'essai a l'arrét.
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DEPOSE ET MISE EN PLACE

Notes:

AT-15



REVISION GENERALE

(B) Passer de I'étanchéifiant

Chuoisir une cale
Voir le réglage de jeu Cage postérieure
d'extrémité de |‘arbre secondaire

!UJ : N-m (kg-m)

® 49:369(5,037,0)
B 14318(1,4318)

Passer de |'étanchéifiant sur @ 20349 (3.0 45.0)
(TR i bedlon © 2025 (0,204 0,26)
Joint d*étanchéité de trappe ©527(052a0,7)
de visite antérieure @ 729(0,7 20.9)
Cale © 2523126232
Chaisir une cale. @ 19325 (1,0325)

(1) 435004205
@) 22310022a0,3)
& 43504205
© 342691(03520.7)

Arbre secondaire
— 05a07
Séparation de bouclier é’é % :;:_:B (7.0a B]ﬂ]
o .8

Roulement a rouleaux Joint d'étanchéité
- conique latéral de differentig
Trappe de visite
antérieure

sur le filetage des boulons
Joint

(' Pignon

@ 7a9(0,7209)

® 14a218(1,4318)

@ 5437200554073
|.

Carter de conver tisseur

Joint torique
Roulement &
rouleaux conigue .
Arbre primare

@ Passer de |"étanchéifiant
sur le filetage des vis “Arbre de pignor

intermédiaire

e L
Qj{-%,, Hondelle—frein/

Protection de carter

i - de convertisseur
< Pignon interne ﬁrnere‘k

/ Rondelle de butée

Ensemble d'embrayage Boulon
_ unidirectionnel T Régler la précharge du
Rondelle de butée V roulement intermédiaire

Cage de roulement
Coquille

./"m\x_ daccouplemant
S

Cage de roulement

Jonc d'arrét

Jone d'arrét

’/,— Cage de roulement

Ensemble de cage antérieure

Roulement a aiguilles
de poussée

Pignon interne
avant

Roulement a aiguilles

-

Anneaux de de poussce Planétai
retanue AnEtare

Anneaux de Cage de roulement

H\/ /(F!ondelle de butée

Arbre de pompe hydraulique
Anneau concave de frein de
premiére et marche arriére

Ensemble d'embrayage arriére de marche avant
Cage de roulement
Roulement a aiguilles de poussée

Ensemble de frein avant de
.rapport supérieur/marche arriére

') Manchon d'étanchéité

Jonc d'arrét

Anneaux menés

Ensemble defrein de premiére
et marche arriégre

Voir le montage du

frein de premiére et

marche arriére
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REVISION GENERALE

Pignon menant de
compteur de vitesse

Rondelle de butée

de planétaire 5)
Rondelle de butée de satellite

Satellites
Arbre de satellites

Roulement a rouleaux conique

Rondelle de butée

Butée de servo-piston
Joints toriques
Flelssart de rappel
Queue de piston de bande de frein
Bande de frein

Goupille d'ancrage
d'extrémité

RandeIIEﬂ\Q &
®
Butée de piston de frein
de premigre et marche arrigre -
Piston de frein da premiére
Régler la bande de frein ©t marche arriére
Voir les réglages mineurs
de bande de frein Arbre de

Griffe mw
stationnement

Roulement a rouleaux conique
Butée de compteur de vitesse
Carter de différentiel

Goupille de retenue

J i

A6

Jone d'arrét

-Ensembie de pompe

Joint _
e
o

em fo
Ressort de support d'attaque -/0‘ ﬁ'ﬁ /,\ =
Support d'attaque = W

Cale
Chaoisir une cale
Vaoir le réglage de

précharge de roulement

Couronne de
démultiplication

Jonc d'arrét de
queue de bande de frein

Piston de servo-
frein a bande
Rondelle de butée de -
. servo-frein & bande

latéral de différentiel

Pignon de
compteur dep
vitesse

Carter de borite
de vitesses

'//Juim mriqk

Reniflard

Jone d'arrét

Capuchon de régulateur

Anneau d'étanchéité

Ensemble de soupape de régulateur

Arbre de régulateur

Vis sans fin de
compteur de vitesse

Ensemble de cible d’accélération
Régler le cibie d'accélération
Voir les travaux en place sur le véhicule

Jauge de niveau
de liquide
hydrauligue

Conduite de

/,-\_\ versage d'huile

Butée de rouiemer.lt

Joint torique

@_____—Juint d'étanchéité
latéral de différentiel

Ensembie de tige

Piston accumulateur /"—__- -
de stationnement . o de stationnement
Ressort de rappel Arbre manug| : s
/ Joint torique b Joint torique
Coupdlle Plagque manuelle
Contacteur Sy Ressort de rappel

l’_ d'inhibition
Platine de contactaur

d'inhibition

Ensemble de tiroir de commande

Sabot de protection du
carter d'huile

de levier d'accélération
Levier d'accélération

SATE54
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DEMONTAGE

1. Vidanger le liquide de |'ensemble boite de
vitesses/pont avant.

2. Déposer le convertisseur de couple.

3. Déposer l'arbre de pompe a huile ainsi que
I"arbre primaire.

SATZ250

4. Déposer le jonc d'arrét, le capuchon de régula-
teur muni de son reniflard ainsi que le joint

torigue.

Jonc d'arrét’

SATA435

5. Déposer le sabot de protection du carter
d'huile ainsi que le carter d’huile et examiner
son contenu. L'analyse des corps étrangers peut
donner une indication guant & la nature des
défaillances a rechercher. Si I'huile est trés som-
bre, dégage une odeur de brilé ou contient des
corps étrangers, il se peut qu'un remplacement
des piéces de friction (embrayages, bandes de
frein) soit nécessaire. La présence d'une pelli-
cule collante impossible a €liminer par essuyage
est le signe d'un glacage qui peut faire coller les
soupapes, le servo ainsi que les embrayages et
qui risque d’empécher la pompe de délivrer une
pression normale.

6. Déposer le tiroir de commande ainsi que
I"aimant.

Aimant SATERS

Déposer la soupape manuelle du tiroir de com-
mande afin qu'elle ne risque pas de tomber
accidentellement.

SAT254
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DEMONTAGE

7. Déposer les écrous d'accouplement de |'arbre
manuel.

SAT255

8. Extraire la goupille de retenue puis déposer le
levier d’accélération, la plaque manuelle, I'arbre
manuel, le levier de sélection de rapport ainsi
que |'ensemble de tige de stationnement.

Goupille de retenue

SAT256

9. Débrancher le cable d'accélération d'avec le
levier d‘accélération puis déposer le cable
d’accélération. Déposer le support d'attaque de
stationnement du carter de bofte de vitesses.

_ Support d'attaque
g de stationnement

10. Desserrer le contre-écrou de queue de piston de
bande de frein puis faire reculer la queue de

piston.
— )

(©
(l(

(&f‘f’

l

SAT258

11. Expulser le piston accumulateur & l'air com-
primé.

Attention a ce que le piston accumulateur ne soit

pas éjecté violemment !

¢ Piston accumulateur

SAT260

12. Déposer les boulons d’accouplement du carter

de convertisseur. _ .
13. Désaccoupler le carter de convertisseur d'avec

celui de boite de vitesses en le tapotant.
Attention 3 ne pas laisser tomber I’ensemble de
démultiplication finale !
14. Déposer |'ensemble de démultiplication finale.
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DEMONTAGE

15. Redresser les pattes de la rondelle-frein.

SAT263

16. Déposer le boulon de pignon intermédiaire

SAT284

17. Déposer les boulons d'accouplement de la
trappe de visite antérieure.

SAT265

18. Dégager |'arbre secondaire en le tapotant puis
le déposer solidaire de la trappe de visite anté-

rieure.

a. En tapotant |‘arbre secondaire, bien retenir la
trappe de visite antérieure afin qu’elle ne risque
pas de tomber.

b. Attention & ne pas perdre la cale de réglage

fixée sur le coté pignon interne arriére de
I’arbre secondaire !

SAT266

19. Déposer le joint de trappe de visite antérieure.

20, Déposer le pignon intermédiaire, |'arbre de
pignon intermédiaire ainsi gque les roulements &
rouleaux conigues en tapotant |‘arbre inter-
meédiaire.

SAT267

SAT268
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DEMONTAGE

22. Déposer le boulon d'accouplement de |'arbre
de régulateur.

SAT289

23. Extraire 'arbre de régulateur.
24. Déposer les piéces suivantes:

Pignon interne arriére

Cage de roulement

Ensemble d’embrayage
unidirectionnel

Pignon interne avant
\ Rondelle de butés

Ensemble d’embrayage arriére
de marche avant

Jone d'arrét

A DT B
Cage postérieure e N \"—"‘/

W
1) . L

Rondelle de butee

Cage de roulement

Jonc d’arrét

Coquille d'accouplement

————— Ensemble d'embrayage avant de

Roulement a aiguilles
rapport supérieur/marche arriére

de poussée

Cage de roulement

Pianétaire

Ensemble de cage antérieure

Cage de roulement

Roulement & aiguilles
de poussée

SATGESS
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DEMONTAGE

Ne pas étirer inutilement la bande flexible, faute de
quoi les garnitures de frein risquent de se fissurer
ou de s'écailler. Avant de déposer une bande de
frein, absolument I'immobiliser a I'aide d'une
barrette, de la maniére indiquée sur la figure ci-
apres.

Laisser la barrette en place aprés avoir déposé la
bande de frein.

Bande de frein
flexible

Diam.:
environ 2 mm
SATESE

25. Extraire I’arbre de griffe de stationnement puis
déposer la griffe de stationnement ainsi que le
ressort de rappel.

Arbre de griffe de
stationnement

T N 2 : p

26. Déposer la butée de frein de premiere et
marche arriére.

SAT281

27. Déposer le piston de frein de premiére et
marche arriére 3 |'air comprimé.

Absolument tenir le piston de frein de premiére et
marche arriére a I'aide d’'un morceau de nylon afin
qu'il ne soit pas éjecté violemment.

u de nylon e

SAT282

Si I'on ne dispose pas d'air comprimé, déposer a
|'aide d'un tournevis.

SATES7T
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DEMONTAGE

28. Déposer |'ensemble de pompe a liquide hydrau- 31. Déposer le servo de bande de frein, lz butee
lique, la rondelle de butée ainsi que le roule- ainsi que le ressort de rappel.
ment & aiquilles de poussée.

Bien que |'ajustage de la pompe avec le carter de
boite de vitesses soit lache, le jeu est trés réduit.
Par conséquent, tirer en droite ligne hors du carter
de boite de vitesses.

P

fj

SAT224

29. Déposer le contacteur d'inhibition.

30. Déposer le piston de servo-frein ainsi que le res-
sort de rappel. Ceci fait, le carter de boite de
vitesses peut étre deposé.

S5ATAaz4
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES
Pompe Hydraulique

Roulement & aiguilles

Anneaux d'étanchéité

Rondelle de butée

Carter de pompe hydraulique

Couronne de pompe hydraulique

Pignon intérieur de
pompe hydraulique

Moyeu de pignon de
pompe hydraulique

Plague de pompe

hydraulique
Arbre de pompe hydraulique
Ressort de surpression
Bille d'acier
Faire coincider
cas frous SAT288
VERIFICATION Remplacer le pignon intérieur, la couronne

ainsi que le carter de pompe hydraulique si le
jeu dépasse 0,35 mm.

1. Vérifier le degré d’usure du corps de pompe
hydraulique, de |'arbre de pompe hydrau-
lique ainsi que des gorges d'anneau d'étan-
chéité,

SAT289 SAT291

) 5. Mesurer le jeu entre la couronne et le carter de
2. Déposer la plague de pompe hydrauligue.

ompe.
3. Veérifier visuellement le degré d'usure ainsi que g :
|'état général des pignons et de toutes les parois Jeu stand.ard.
internes. 0,20 340,30 mm

4. Mesurer le jeu entre la couronne et le croissant.

Jeu standard:
0,20 30,30 mm
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

Pompe Hydraulique

Remplacer le pignon intérieur, la couronne ainsi 7.
que le carter de pompe hydraulique si le jeu
dépasse 0,35 mm.

8.

6. Mesurer le jeu entre les pignons et le carter
de pompe hydraulique.
Jeu standard:
0,025 a 0,04 mm
Remplacer le pignon intérieur, la couronne
ainsi que le carter de pompe hydraulique si le
jeu dépasse 0,08 mm.

SAT293

(Suite)

Vérifier si la plaque de pompe hydrauligue
n‘est rayée, ni tordue.

SATEEE

Mesurer le jeu de chaque anneau d'étanchéité
dans sa gorge.

Jeu standard:
0,104 0,25 mm

Remplacer le pignon intérieur, la couronne
ainsi que le carter de pompe hydraulique si le
jeu dépasse 0,25 mm.

Jeu

/'Annaau d'étanchéité

7 N

iS
1=

[T

SATE5S
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

MONTAGE

1. Mettre le moyeu de pignon de pompe hydrau-
lique, le ressort de surpression ainsi que la bille
d'acier en place dans le carter de pompe
hydraulique.

SATZ29D

2. Mettre la plague de pompe hydraulique en
place.

Ne pas laisser la circonférence de la plaque de

pompe hydraulique dépasser de celle du carter de

pompe.

Plague de pompe Bon
hydraulique

Carter de pompe

A‘ hydraulique

SAT296

Fléche A

Pompe Hydraulique (Suite)

3. Mettre les anneaux d’étanchéité en place.

En ce qui concerne les implantations respectives de
chaque type d'anneau d’'étanchéité, consulter la
figure ciaprés.

Repére

Repére
A Blanc
B MNéant

SAT300
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

Tiroir de Commande

SATBE0
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

TABLEAU DES RESSORTS DE SOUPAPE

Longueur

au repos

s O LIS LT
en place

Diam.
extérieur

WL

=)

Diam. de spire

SATO39

Tiroir de Commande (Suite)

Les

numéros de ressort de soupape mentionnés
dans le tableau ci-dessous sont le reflet de ceux de
la figure de la page précédente.

Diarii daspiva Diam. extérieur | Nbre de Longueur Valeurs en place
Ressort de soupape e R de ressort spires au repos Longueur Charge
mm actives mm i/ N (kg)
@ e " odtation 14 15,4 10 60,0 20,5 43,35 (4,42)
(2) Soupape d’accélération 1,0 10,0 9,4 32,3 29,3 4,71 (0,48)
(3) Soupape de sécurité 0,6 10,6 6.5 23,1 8.5 2.9(0,3)
® Frootleration. " 0.6 5.1 10,5 22,5 20,5 2.9(0,3)
0,8 7.8 9 253 13,0 17,46 (1,78)
® ﬁ‘;‘.‘fjﬁ E:jeegsr;r;?‘diﬁca' 0.8 7.8 9 23,6 13,0 15,00 (1,53)
0,8 7.8 9 21,8 13,0 12,55 (1,28)
5] Fpmeds cdstion 0,75 6.75 9 21,4 13,0 14,81 (1,51)
D geTome s 28me ™ 0.75 6,75 9 206 13,0 12,36 (1,26)
(8) Soupape d'assistance 0,5 55 7 18,8 12,0 4.9 (0,5)
@ oo s Zome 2 b 6,65 16 37.3 18,0 10,8 (1,1)
Soupape de passage
@ de 2éme 3 38me 0.8 7,8 17 45,4 225 17,26 (1,76)
Soupape de rétrogra-
) dage de 3éme 3 2éme 0,65 7,65 n 32,6 18,0 6,9 (0,7)
Soupape de réduction
@ de rapport supérieur 0.75 6.75 9 20,6 13,0 12,36 (1,26)
Soupape de
B Gécslération 0.6 56 1 21,6 12,0 9,12 (0,93)
Soupape de commande
® de verrouillage 0.6 5,6 n 21,6 12,0 9,12 (0,93)

Si le ressort de soupape de modification de pression est remplacé, veiller & ce que le nouveau ressort soit identique a celui qui a

été déposé,
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

' DEMONTAGE

1. Déposer la crépine a huile ainsi que |'aimant.

2. Démonter le tiroir de commande ainsi que les
boulons d'accouplement et écrous subsistant
afin de désaccoupler soigneusement le demi-
tiroir inférieur, la plague de séparation et le
demi-tiroir supérieur.

SAT302

3. Attention a ne pas perdre les 6 billes d"acier du
demi-tiroir supérieur pendant le désaccouplage
du tiroir de commande,

Goupille
paralléle

]
¥

La soupape manuelle a été déposée lors de la
dépose du tiroir de commande de I'ensemble boite
de vitesses/pont avant, Ne pas omettre de la vérifier
et éventuellement de la remettre en état.

VERIFICATION

Un tiroir de commande neuf est une organe consti-
tué par des soupapes de précision montées selon
des tolérances trés étroites dans ses alésages.

Tiroir de Commande (Suite)

Si, lors de la vérification, des jeux excessits CC
mm ou plus) sont constatés entre les sounz =
les alésages du tiroir de commande, il convient ==
remplacer intégralement le tiroir de commznos
plutdt que d’essayer de le remettre en état.
Si un glacage ou des briilures provoquéles) par .o
liquide hydraulique détérioré ou une surchauffs =z
fait coller les soupapes, il est possible de nettover
les soupapes ainsi que le tiroir de commands
Effectuer ce nettoyage a l'aide de papier au rouge z
polir, matériau abrasif trés fin et non pas avec de |3
toile émeri dont le pouvoir abrasif trop grand peut
rayer les soupapes ou les alésages. En effet, toute
rayure peut entrainer un glacage ainsi qu'une
accumulation d'impuretés.
Pendant le nettoyage, ne pas émousser les arrétes
aigués des soupapes. En effet, si elles sont arron-
dies ou rayées, les impuretées peuvent pénétrer les
parois des soupapes et géner leur mouvement,
Le nettoyage des soupapes peut étre réalisé a |'aide
d'alcool ou de diluant. Les demi-tiroirs de com-
mande peuvent étre nettoyes en les plongeant dans
un liquide de nettoyage pour carburateur de bonne
qualité ou dans du diluant. Ne pas plonger les
demi-tiroirs de commande pendant plus de cing
minutes dans du liquide de nettoyage pour carbura-
teur. Bien rincer les piéces et |les faire sécher.

Avant leur remontage, lubrifier toutes les pieces a

I'aide de liquide pour boite de vitesses automa-

tique.

1. Vérifier s'il n"y a pas de traces de briilures sur
les soupapes. Les remplacer si elles sont trop at-
teintes pour étre nettoyées.

2. Vérifier I'état général de la crépine a huile. La
remplacer si besoin est.

r

S5AT30E
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

3. Vérifier I'état général de la plaque de separa-
tion et voir si elle n'est pas rayée. La remplacer
si besoin est. Les rayures et pigures peuvent
empécher le liquide hydraulique de passer par
les bons passages, entrainant ainsi une défail-
lance de I'ensemble.

SATI307

4. \érifier si les passages de liquide hydraulique
des demi-tiroirs de commande superieur et
inférieur ne sont pas glacés, rayés ou endom-
magés d'une maniére telle gue le mouvement
des soupapes est géné. Vérifier si les filetages
des boulons et vis ne sont pas endommagés.
Procéder aux remplacements éventuellement
nécessaires.

b, Vérifier la puissance des ressorts de soupape.
En ce qui concerne les caractéristiques des res-
sorts, se reporter au tableau des ressorts du
tiroir de commande.

MONTAGE

1. Remettre les six billes d'acier en place dans le
demi-tiroir de commande supérieur.

Tiroir de Commande (Suite)

2. Accoupler la plague de séparation ainsi que le

demi-tiroir de commande inférieur au demi-
tiroir de commande supérieur puis serrer les
boulons.

Pince

Pince

Plaque de
séparation

Lors de la pose de ces boulons, commencer par
bien remettre les boulons taraudeurs en place a
leurs implantation d'origine.

3. Mettre la crépine & huile, son joint, la plague de
renfort ainsi que I'aimant en place.

Ne pas réutiliser les boulons conique accouplant la
crépine & huile.

Crépine 3 hui
B = c
Plague de ~—L— e =
renfort \\ I
FI . !'i\ Aimant
| A =17 'S praque de
5‘_ iza : e 5] renfort
,‘F;r{’{_:.i’ 5 ol I S.Jr _‘l!
ey I = s
BN
\ m‘}’i!%j_@r' - Joint
| —
Longueur “L" 255
{ 45 50 95 a
SATEE4

La mise en place de la soupape manuelle dans le
tiroir de commande doit &tre faite lors de |"accou-
plement de ce dernier dans I'ensemble boite/pont.
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

Tiroir de Commande (Suite)

La position standard de la vis de reglage est

Le cas échéant, régler avec précision le point de =
celle de la figure ci-dessous.

passage des rapports.

La vis de réglage précis permet une latitude de
réglage & environ 5 km/h prés.

A Vexception de la plage de kickdown, le ser- 7.0 37.5mm
rage de la vis induit un passage de rapport a une - T
vitesse plus lente et vice-versa.

Vis de réglage précis

SAT4ZS

SATA4Z8

Embrayage Avant de Rapport Supérieur-Marche Arriére

Anneau de retenue

Anneaux mengs —

Assiette de ressoris

Joint de pistaon

Jonc d'arrét ondulé

Anngaux menants

Jonc darrét

Ressort

Piston

Tambour d'embrayage avant
de rapport supérieurmarche arriére S
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

DEMONTAGE

e Comprimer les ressorts d’embrayage et déposer
le jonc d'arrét de |"assiette de ressorts.

SAT313

e Pour que la dépose du piston hors du tambour
soit facile, I'effectuer a |'aide d'un pistolet a air
comprimé & buse conique en caoutchouc afin
que la pression de |air désolidarise le piston du
tambour. \

SAT315

VERIFICATION ET MONTAGE

1. Vérifier le degré d'usure ainsi que |'état général
des anneaux menants de |‘embrayage. Leur
épaisseur ne doit pas étre inférieure a 1,4 mm.

Epaisseur standard d’anneau menant:
1,50 4 1,65 mm

2. Vérifier le degré d'usure du jonc d'arrét et voir
si les ressorts hélicoidaux ne sont ni affaiblis, ni
sectionnés et si |'assiette de ressorts n’est pas
voilée.

3. Lubrifier le manchon de tambour d’embrayage
et mettre le joint interne ainsi que le joint de
piston en place de la maniére indiquée sur la
figure. Attention a ne pas écorcher les joints
pendant leur mise en place !

Embrayage Avant de Rapport Supérieur-Marche Arriére (Suite)

e Ne jamais monter I'embrayage a sec. Absolu-
ment lubrifier consciencieusement toutes ses
piéces.

e Absolument mettre le joint de piston en place
dans le sens indiqué sur la figure ci-dessous.

W

Embrayage
arriére de
marche avant

Tambour d'embrayage
avant de rapport
supérieurmarche arriére

SAT316

4. Monter le piston en veillant a ne pas coincer
son joint et a ce gu'il ne subisse aucun dégat.
Aprés la pose, faire tourner le piston a la main
afin de vérifier s’il ne se coince pas.

// SAT317

5. Remonter les ressorts ainsi que leur assiette.
Remettre le jonc d'arrét en place en veillant a
ce qu'il soit parfaitement assis.

SAT313
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

6. Mettre les anneaux menés et menants en place
et les immobiliser a |I'aide du jonc d’arrét.

SAT311

7. Mesurer le jeu entre |'assiette de ressorts et le
jonc d’arrét.
Ce jonc d'arrét étant ondulé, absolument mesu-
rer le jeu minimum.

Jeu spécifié:
Standard
1.0a1,4mm
Limite de tolérance
2,2 mm

=
Jdonc d'arrét —_|

Anneau de retenue —__ |

—— Jeu
SAT320
Anneaux de retenue disponibles
Epaisseur mm Référence de piéce
36 31537-01X00
3.8 31537-01X01
4,0 31537-01X02
4,2 31537-01X03
44 31537-01X04

Embrayage Avant de Rapport Supérieur-Marche Arriére (Suite)

8. Essayer |'embrayage avant de rapport superi-
eur- marche arriére a |"air comprime.

SAT315
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

Consulter les P.E.C. en ce qui concerne las anneaux d‘embrayage
manants et mends.

Joint de piston

Piston

Tambour d'embrayage arriére
de marche avant

Les méthodes de travail au niveau de |'embrayage
arriére de marche avant sont essentiellement identi-
ques a celles concernant I'embrayage avant de rap-
port supérieur-marche arriére, 3 |'exception du
point ci-aprés:

Jeu spécifié entre anneau de retenue et jonc
darrét:
Standard
0,821,2mm
Limite de tolérance
2,8 mm

Jonc darrét -a;\—|
[

Anneau de retenue—_ |
e

SAT323

Embrayage Arriere de Marche Avant

Jonc d'arrét ondulé -l

Anneau de retenue

Anneau mené

Anneau meng

__ Anneau concave arriére

SATA59

Aprés le montage, vérifier le fonctionnement de
I'embrayage.

S5AT324
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

Frein de Premiére et Marche Arriére

Jonc d'arrét

Anneau de retenue

Anneaux mengs

— Anneaux menants

Piston

VERIFICATION

e \Vérifier si les garnitures d‘anneau d’embrayage
du frein de premiére et marche arriére ne sont
pas endommagées et voir si le jonc d’arrét n'est
pas trop usé.

e Vérifier le degré d'usure ainsi que |'état général
des anneaux menants et les remplacer si besoin
est.

Epaisseur d’anneau menant !
Standard
1,904 2,05 mm
Limite de tolérance
1,8 mm

SAT3Z5
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

Bande de Frein et Servo-Frein

Jonec diarrén 1

Butée de servo-piston —-_

Joint torique N
Absolument remplacer = ‘Q |

Ressort de rappel

Queue de piston de — \3\
bande de servo-frein Q |
A@ '— Piston de bande de
servo-frein

Bande de frein

s “— Rondelle de butée de

Goupille d'ancrage bands de servo-frein

d'extrémité
Rondelle \@

Eéglage de bande de frein

VERIFICATION

e Vérifier le degré d’usure du revétement de fric-
tion de la bande de frein. La remplacer si elle
est fissurée, ébréchée ou brilée.

SAT327

e Vérifier le dearé d'usure des piéces constituti-
ves de la bande de servo-frein et voir si elle
n‘est pas piquée.

SATABOD
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

Corps de soupape
de régulateur

Ressort de———
soupape primaire

Soupape primaire de régulateur %
Ressort de soupape secondaire @@

Régulateur

e Démonter le régulateur et voir si les soupapes
ne sont pas bralées ou rayées. Vérifier si les res-
sorts ne sont ni affaiblis, ni brilés. Procscer
aux remplacements éventuellement nécessaires
et remonter.

TABLEAU DE RESSORTS DE REGULATEUR

Longueur
Guide de ressort de régulateur e AU FEPOS — —
Sou daire de régulateur
pape secondaire de régulateur e
Longueur en place
o Déposer la vis sans fin du régulateur. Diam.
extérieur
Diamétre de spire
ST23530000—
SATOD29

Interposer des plagues

d'aluminium entre les

mors de I'étau et la

pigce serrée SATEE2

1 e Valeurs
. . |Diam, extérieur| Nbre de Longueur 8 en place
Diam. de spire :
Ressort de soupape am de ressort spires au-repos Longueur Charge
mm actives mm mm N (kg)
Régulateur primaire 0,45 10,45 7 31,7 9.3 1,47 (0,15)
Régulateur secondaire 0.8 10,8 7 38,2 26,0 7,75 (0,79)
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

Cage de planétaire

Arbre Secondaire et Arbre

VERIFICATION

e Veérifier le jeu entre la rondelle de satellite et la
cage de planétaire a I'aide d'un calibre dépais-
seur.

Jeu standard:
0,20a 0,70 mm

Remplacer si le jeu dépasse 0,80mm.

Jeu

e SAT332

e Vérifier le degré d'usure ainsi que |'état général
du train planétaire et des roulements.

SAT333

Intermédiaire

DEMONTAGE

1. Déposer les cages intérieures de |'arbre secon-
daire.

SAT334

2. Déposer les cages extérieures du pignon inter-
meédiaire.

N
N
pe

™

Morceaux de hois SAT335

VERIFICATION

e Vérifier le degré d'usure des pignons et voir s'ils
ne sont ni ébréchés, ni fissures. Remplacer si
besoin est.

e Vérifier le degré d'usure des cannelures et voir
si les arbres ne sont pas cintrés, fissurés ni trop
usés. Remplacer si besoin est.

e Vérifier si les roulements tournent normale-
ment, s'ils ne sont pass trop uses, s'ils sont bien
silencieux et s'ils ne sont pas fissureés.
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

___Arbre Secondaire et Arbre

Butée de Roulement

Intermédiaire (Suite)

MONTAGE
1. Mettre les cages extérieures en place sur le pig-

non intermédiare.
l Enfoncer

'

T AT 7T i

2. Mettre les cages intérieures en place sur l'arbre

secondaire,
Enforcer

b 4
7

7

: \-Cﬁhaﬂscir approprié

SATEEE

DEMONTAGE
1. Déposer la butée de roulement du carter ce

bofite de vitesses.
2. Déposer la cage intérieure.

Enfoncer

7 Chassoir approprié

SATABS

3. Déposer le joint d’étanchéité ainsi que le joint
torigque.

Enfoncer

i

Chassoir approprié

777

SAT340
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REPARATION DES PIECES CONSTITUTIVES

Butée de Roulement (Suite)

MONTAGE

1. Passer du liguide pour boite de vitesses auto-
matique sur les parois du joint d'étanchéité et
du joint torique neufs puis les mettre en place.

l Enfoncer

= Chassoir approprié

SAT3IH

2. Mettre la cage intérieure muni de sa cale en
place.
Enfoncar

o B
TS TTT LRI L LIS LT L SAT342
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REGLAGE DE PRECHARGE DES ROULEMENTS
LATERAUX DE DIFFERENTIEL

La transmission finale doit étre réglée si le carter de
boite de vitesses, la butée de roulement, le roule-
ment & rouleaux conique, le carter de différentiel

1. Disposer les piéces de la maniére indiquée ci-
dessous et mesurer la profondeur A’ a |'aide
d’un micrométre.

Boulon d'alignement
\[C" 143 18 N-m (1,4 3 1,8 ka-m}
~ Micrométre de
profondeur

—K\W38109850

“ Epaisseur d'outil
speécial
SATEE3

Vérifier si le roulement est convenablement assis en
faisant tourner le pignon de démultiplication finale
avant de mesurer la profondeur “A"".

(0] 14318 N-m
(1,4 2 1,8 kg-m)

KW381 05850

— Valeur mesurée — Epaisseur de "outil
spécial
2. Mettre la butée de roulement en place dans le
carter de boite de vitesses.

3. Mesurer la hauteur B’ & l'aide d'un micro-
meétre.

Méthode A

ou le carter de convertisseur de couple g = rem-
placé. La plécharge se régle en jouant sur ' ¢
seur des cales. Il existe deux methodes de r=giaze.

Micrométre de profondeur

KV38!O$BF?
¢ 1

14318Nm

ﬁ;ﬂ kg:n}
I

AN
N

Epaisseur d'outil =
special

SATEGS

B = Epaisseur d’outil spécial — Valeur mesuré

4, Calculer la hauteur “H" selon la formule sui-
vante:
H=A—-B
Choisir un ou plusieur cales en fonction des
P.E.C. pour arriver a |'épaisseur appropriée.

Cales disponibles: Voir les P.E.C.

5. Déposer la butée de roulement du carter de
boite de vitesses.

6. Mettre la (les) cale(s) choisie(s) lors de ["alinéa
4 en place sur la butée de roulement et asseoir
la cage intérieure de roulement.

7. Lubrifier le joint torique et le mettre en place
sur la butée de roulement.
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REGLAGE DE PRECHARGE DES ROULEMENTS
LATERAUX DE DIFFERENTIEL

Méthode A (Suite)

Méthode B

8. Mettre la butée de roulement en place dans le
carter de boite de vitesses.

9. Accoupler le carter de convertisseur muni de
son joint avec le carter de boite de vitesses.
Serrer les boulons au méme couple en procé-
dant en quinconce.

10. Mesurer la précharge du roulement latéral de
différentiel & I'aide de 'outil KV381053900.

LiK\381056900

SATEES

Précharge de roulement latéral de différentiel
spécifiée:
29a4,4N-m (303445 kg-cm)

a. Faire faire au moins 10 tours a I'ensemble de
démultiplication finale avant de mesurer la
précharge du roulement latéral de différentiel.

b. La modification dé précharge du roulement
latéral de différentiel 4 chague tour ne doit pas
dépasser 1,0 N-m (10 kg-cm), ceci sans aucun
coincement.

c. Si le comportement constanté ne correspond
pas aux indications de I"alinéa b. ci-dessus ou si
la précharge du roulement latéral de différentiel
s'écarte de la plage de valeurs spécifiée, il
convient de démonter et remonter @ nouveau.

11. Démonter le carter de boite de vitesses et
déposer I'ensemble de démultiplication finale.

1. Deépaoser la cage intérieure de roulement c&té cale
uniquement et extraire la cale.

Enfoncer

Chassoir approprié

_

SATA55

2. Enfoncer la cage intérieure de roulement a la
presse sans lui adjoindre de cale.

Enfoncer

7 SAT456

3. Mettre |'ensemble de démultiplication finale en
place dans le carter de boite de vitesses,

4. Disposer le joint sur le carter de boite vitesses
et accoupler le carter de convertisseur.
Serrer les boulons au méme couple en proce-
dant en quinconce.

5. Brancher un comparateur a cadran a |‘aide de
I'outil KVV38106000.
Si le diamétre de la bride d’accouplement du
comparateur & cadran est trop grand, le fixer a
I"outil KV38106000 & I'aide d'un socle magné-
tique.
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REGLAGE DE PRECHARGE DES ROULEMENTS
LATERAUX DE DIFFERENTIEL

Méthode B (Suite)

6. Enfoncer I'outil KV38105900 jusqu’en bout de
course dans le planétaire de différentiel et le
faire jouer verticalement afin de relever l'indi-
cation de déflexion du comparateur a cadran
(hauteur “"H").

— KV38106000

LK WV3B8105900

SATEES

Précharge de roulement latéral de différentiel
spécifiée:
2934,4N-m (30 a45 kg-cm)
a. Faire au moins 10 tours a I'ensemble de dé-
multiplication finale avant de mesurer la pre-
QQ charge du roulement latéral de différentiel.

b. La modification de précharge du roulement
f { latéral de différentiel a chaque tour ne doit pas
dépasser 1,0 N-m (10 kg-cm), ceci sans aucun

| coincement.
\ J ¢. Si le comportement constaté ne correspond pas
— aux indications de |'alinéa b. ci-dessus ou si la
. @ précharge du roulement latéral de différentiel
\ s'écarte de la plage de valeurs spécifiée, il con-
vient de démonter et remonter 3 nouveau.

SAT4A54

7. Choisir une ou plusieurs cales correspondant a
|'épaisseur convenable a |'aide des indications
des P.E.C.

Cales disponibles: Consulter les P.E.C.

8. Démonter I'ensemble boite/pont avant, intro-
duire la (les) cale(s) puis le remonter.

9. Mesurer la précharge de roulement latéral de
différentiel a I'aide de I'outil KV38105900.
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MONTAGE

Consulter I'illustration ci-dessous en ce qui concerne les méthodes de mise en place et les implantations des

roulements 3 aiguilles et des cages de roulement lors de leur mise en place et de leur montage.
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MONTAGE

1. Lubrifier la paroi extérieure de |‘ensemble de
pompe a liquide hydraulique. Mettre |'ensem-
ble de pompe hydraulique ainsi que le roule-
ment de poussée en place.

2. Lubrifier le joint d'étanchéité de piston de
frein de premiére et marche arriére puis mettre
le piston en place en le tapotant uniformément
a |'aide d'une tige de bois.

SATEGE7

3. Mettre la butée de piston de frein de premiére
et marche arriére en place.
| Jl" .\

=\
.

@)
NS

" SAT385

[C] 7aanNm

(0,7 3 0,9 kg-m)

Aprés avoir mis la butée de piston en place, verifi-
er si son joint d'étanchéité n’est pas retroussé en
envoyant un jet d'air comprimé dans le circuit de
frein de premiére et marche arriére.

L

N
4. Mettre la griffe de stationnement, le ressort de
rappel ainsi que l'arbre de griffe de stationne-
ment en place.

Arbre de griffe de
stationnement
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MONTAGE

6. Lubrifier le joint torique de piston de servo-
frein & bande et le mettre en place ainsi que le
ressort de rappel et le jonc d'arrét de piston en
serrant a |I'aide d’un petit étau volant.

SAT387

7. Lubrifier les joints d'étanchéité du carter de
pompe a liquide hydraulique puis mettre la
rondelle de butée en plastique ainsi que |’en-
semble d'embrayage avant de rapport supéri-
eur-marche arriére.

Vérifier si les joints d'étanchéité ne se sont pas
dilatés. S'ils le sont, la mise en place de I'ensemble
d’embrayage avant de rapport supérieur-marche
arriére est difficile.

Vérifier le fonctionnement du servo-frein a bande a
Iaide d'air comprimé.

8. Mettre le roulement a aiguilles de poussée, sa
cage ainsi que |'ensemble d'embrayage arriere
de marche avant en place.

9. Mettre la rondelle de butée ainsi que |'ensemble
de cage avant solidaires du pignon interne avant
en place.

SAT276
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MONTAGE

10. Mettre I'ensemble de coquille et planétaire, le
roulement a aiguilles de poussée ainsi que la
cage de roulement en place.

SAT2TS

11. Mettre les anneaux menés et menant de frein
de premiére et marche arriére ainsi que |'an-
neau de retenue en place et immobiliser avec
le jonc d'arrét.

SATZ74

12. Une fois la mise en place du frein de premiere
et marche arriére menée & bien, mesurer le jeu
entre le jonc d’arrét et I'anneau de retenue. Si
la valeur de jeu est dépassée, le jeu peut étre
réglé en posant un annau de retenue d'une
épaisseur différente.

Jeu de frein de premiére et marche arriére:
Standard
1,904 2,20 mm
Limite de tolérance
3,8 mm

Anneaux de retenue disponibles

Epaisseur mm Référence de piéce
3.6 31667-01X00
3.8 31667-01X01
4,0 31667-01X02
4,2 31667-01X03
4,4 31667-01X04

13. Mettre la cage de roulement en place dans la

coquille d'accouplement.
14, Mettre |'ensemble d'embrayage unidirectionnel

en place dans la cage arriére.

SAT380

15. Mettre la rondelle de butée en place dans la
cage arriére.
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MONTAGE

16. Mettre |'embrayage unidirectionnel solidaire de
la cage arriére en place en faisant tourner la
cage arriére dans le sens des aiguilles d'une
montre.

SAT391

SAT392

Veiller a bien positionner I'extrémité recourbée
de maniére & ce qu’elle ne géne pas la griffe de
stationnement.

Jonc d'arrét

Griffe de
stationnement

SAT393

18. Passer de la vaseline sur la cage de roulement
puis |'accoupler au pignon interne arriere.

Rondelle de
Cage de butée
roulement '

19. Mettre le pignon interne arriére en place puis
monter |’'ensemble d'arbre de régulateur.

20. Poser le boulon d’accouplement de I'arbre de
régulateur.

[) 3.426,9N'm
(0,35 & 0,7 kg-m)
SAT269

21. Mettre le manchon d'étanchéité en place.

Ne pas omettre de mettre le manchon d’étanchéité
en place, faute de quoi le planétaire et I'arbre de
sortie risquent de se géner mutuellement.
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MONTAGE

22. Régler |'arbre secondaire en jouant sur |'épais-
seur de cale(s) si le carter de boite de vitesses,
I’arbre secondaire, le roulement & rouleaux co-
nique ou la trappe de visite antérieure a été
remplacéle).

1) Lubrifier la cage extérieure de roulement.

2) En foncer la cage extérieure de roulement dans
|e carter de convertisseur.

3) Mettre deux ou trois cales en place dans la trap-
pe de visite antérieure ety enfoncer la cage ex-
térieure de roulement.

SAT3E0

4) Mettre la trappe de visite antérieure et son joint
en place sur le carter de convertisseur.
5) Mesurer la précharge de |'arbre secondaire.

Précharge de roulement d‘arbre secondaire
spécifiée:

0,156 40,32 N-m

(1,5 2 3,3 kg-cm)

a. Faire faire au moins 10 tours a l'arbre secon-
daire avant de mesurer la précharge de son rou-
lement.

b. Vérifier si I'arbre secondaire tourne bien libre-
ment, sans aucun coincement.

¢c. En cas de non conformité avec les indications
de b. ci-dessus ou encore si la précharge du
roulement d’arbre secondaire s'écarte de la pla-
ge de valeurs spécifiée, recommencer le démon-
tage et le montage.

SAT352

Cales disponibles: Voir les P.E.C.

23. Régler la précharge du roulement de pignon in-
termédiaire de la maniére suivante:

1) Nettoyer le filetage des boulons du carter de
convertisseur avec du solvant.

2) Passer de I‘étanchéifiant sur le filetage des bou-
lons avant de les poser.

3) Mettre la rondelle-frein ainsi quele boulon du
pignon intermédiaire en place et serrer au coup-
le spécifié.

Ne pas omettre de faire coincider la rondelle-frein

avec la gorge du carter de convertisseur.

Serrer provisoirement

[C) 26236 Nm
{2,7 4 3,7 kg-m)

SAT353

4) Faire faire cing tours complets a |'arbre secon-
daire aprés avoir serré le boulon. Desserrer le
boulon de pignon intermédiaire puis le resserrer
au couple spécifie.
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MONTAGE

5) Rabattre les pattes de la rondelle-frein.

_Rondelie-frein

SAT354

B6) Vérifier la rotation de ['arbre secondaire en le
faisant tourner,

24, Aprés avoir réglé la précharge du roulement
d’arbre secondaire, régler le jeu d'extrémité de
ce méme arbre de la maniére suivante:

1) Porter deux points de soudure sur le pignon in-
terne arriére.

¢ Le jeu maximum du pignon étant de 2,3 mm,
absolument utiliser du fil de soudure de 2,5
mm de diamétre ou une plaque de soudure de
2,5 mm d’'épaisseur sur 5 mm de longueur. Si le
diamétre ou |'épaisseur est inférieur(e) a 2,5
mm, utiliser une ou plusieurs cale(s).

¢ Absolument porter les deux points de soudure
(fil ou plague) symétriquement sur la circon-
férence du pignon interne.

2) Mettre le carter de convertisseur et 'arbre se-
condaire accouplés en place dans le carter de
boite de vitesses.

3) Démonter l'ensemble d'arbre secondaire et reti-

rer la plague ou le fil de soudure.

4) Mesurer |'épaisseur de la plague ou du fil de
soudure et, le cas échéant, ramener le jeu d'ex-
trémité de |'arbre secondaire au sein des limites
specifiées en jouant sur |'épaisseur de cale(s).
Jeu d’'extrémité:

0,25 3 0,55 mm
Cales disponibles:
Voir les P.E.C.

25. Fixer la (les) cale(s) sur I"arbre secondaire.

26. Poser un joint sur le carter de boite de vitesses.

27. Accoupler I'ensemble de carter de convertisseur
au carter de bofte de vitesses.

28. Faire tourner le pignon de stationnement (pig-
non interne arriére} dans le sens des aiguilles
d’'une montre tout en soutenant |'ensemble de
carter de convertisseur a la main, ceci jus u‘a ce
que les cannelures de |'arbre secondaire, la cage
avant et le pignon interne arriére soient con-
venablement engrenés.

29. Serrer les boulons du carter de convertisseur au
couple spécifié.

SATGEG8

Avant de poser les boulons signalés par un 4@ sur la
figure ci-dessus, nettoyer leurs filetages et y passer
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MONTAGE

de I"'étanchéifiant. Ne pas omettre non plus de net-
toyer le carter de boite de vitesses a |"aide de sol-
vant.

30, Passer de la vaseline sur |'anneau tourné puis
mettre le ressort de rappel ainsi que le piston
accumulateur en place dans le carter de boite
de vitesses.

Piston accumulateur

Ressort de rappel -

SATGED

31. Régler la bande de frein-de la maniére suivante:
commencer par serrer le contre-écrou de la gou-
pille d'ancrage d'extrémité 3 4 3 6 N-m(0,4a
0,6 kg-m).

SATAGE

32. Desserrer le contre-écrou de goupille d’ancrage
d'extrémité de 2,b tours.

33. Resserrer le contre-écrou @ 16 3 22 N-m (1,6
2,2 kg-m) en I'immobilisant.

de boite de vitesses.

_,» Support d'attaque

35. Passer de la graisse et de la vaseline sur |"arbre
manuel.

Tl 7 Joint torique
| /

E }Tm

/

f
I,-‘f L Passer de la vaseline
- Passer de la graisse

SATET0

36. Immobiliser I'arbre manuel & |"aide de la gou-
pille de retenue.

Tige appropriée
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MONTAGE

Absolument tourner la découpe de la goupille de
retenue vers le carter de boite de vitesses lors de la
pose de cette goupille.

écoupe a:;/re manuel
2 — Environ 3 mm
2 ) 7|
e~ ////‘ ;/é

S5AT415

37. Mettre le levier d’accélération, la plaque manu-
elle, I’arbre manuel, lelevier de sélection de rap-
port ainsi que I'ensemble de tige de stationne-
ment en place puis serrer les écrous d'accouple-
ment de "arbre manuel.

Ecrous intériaurs et extérieurs #

[C25231 Nm i
¥

b

Y
{2823 -m) ¥ |
26233,2kg \ @
s /\\

‘; SATZHE

38. Introduire la soupape manuelle dans le tiroir de
commande puis mettre en place dans le carter
de boite de vitesses. Mettre ensuite |'aimant en
place.

SATGE6

1
L Aimant

Attention au sens des gorges de soupapes manuelle
et de verrouillage !

39. Avant de mettre le carter d’huile en place, véri-
fier I'alignement ainsi que l'engrénement du
levier manuel et de la griffe de stationnement.
Nettoyer le mécanisme a |"aide d'air comprime.

40. Mettre le carter d’huile muni d‘un joint neuf
ainsi que le sabot de protection du carter
d’huile en place.

41. Mettre I'anneau d'étanchéité ainsi que le capu-
chon de régulateur en place et I'immobiliser a
I"aide du jonc d’arrét.

Attention au sens de pose du jonc d’arrét !

Saillie du carter
SATA436

AT-52



MONTAGE

42. Nettoyer les cinq boulons de la séparation de
bouclier ainsi que les trous de boulon du carter
de convertisseur & l'aide de solvant. Passer une
couche de produit de blocage sur ces boulons
et les utiliser pour mettre le bouclier en place
sur le carter de convertisseur.

ﬂ Passer du produit de blocage

SATETT

43, Mettre |'arbre de pompe a liquide hydraulique
ainsi que l'arbre primaire en place.
Arbre de pompe hydraulique

Concavité

%
- )

Caté pompe hydrauligue

SAT405

44, Vérifier soigneusement |'état général du con-
vertisseur de couple. Vérifier si un durcisse-
ment des joints d’étanchéité n'a pas creusé de
gorges dans son moyeu. Contrdler également
la paroi de contact du manchon.

45, Lubrifier le joint & lévres de la pompe a liquide
hydraulique ainsi que le col du convertisseur
avant de mettre ce dernier en place.

46, Verser environ 2 litres de liquide pour bofte de
vitesses automatique dans le carter de conver-
tisseur.

SATE72

47. Accoupler le convertisseur de couple a son car-
ter.

Attention a ne pas rayer le joint d'étanchéité de la
trappe de visite antérieure !

48. Passer de l'étanchéifiant sur le filetage du bou-
chon de vidange avant de le mettre en place,

49, Mettre le contacteur d'inhibition en place dans
le carter d'ensemble boite de vitesses/pont
avant.

50. Régler le contacteur d’inhibition selon les indi-
cations du paragraphe concernant les travaux

en place sur le véhicule.
51. Vérifier la douceur de fonctionnement du levi-
er manuel.

SATA4QG
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DEPANNAGE

Vérification Préliminaires

Essai de Conduite

(Avant I’Essai de Conduite)

FUITES DE LIQUIDE

En cas de défaillance possible du capuchon de régu-

lateur:

1) OQuvrir le capot-moteur.

2) Déposer le jonc d'arrét, le capuchon de régula-
teur ainsi que son anneau d'étanchéité puis les
remettre en place. Se reporter au paragraphe
TRAVAUX EN PLACE SUR LE VEHICULE.

3) Nettoyer la zone périphérique du capuchon de
réqulateur.

4) Conduire le véhicule a vitesse normale sur une
grande route.

5) Vérifier s'il n'y a pas de fuite fraiche au niveau
du capuchon de régulateur.

Mode de détection de fuite de liquide:

1) Lever le véhicule.

2) Nettoyer la zone d’ol la fuite semble provenir.

3) Démarrer le moteur, appuyer sur la pedale de
freins, amener le levier de sélection sur le rap-
port de prise directe et sttendre quelques minu-
tes.

4) Couper le contact moteur.

b) Observer s'il n'y a pas de fuite fraiche.

ETAT DU LIQUIDE

Examiner le liquide pour boite de vitesses automa-
tique et noter sa couleur, sa texture et son odeur.
1) Liguide sombre ou noir:
Avec odeur de brilé
—Matériau de friction usé.
2) Coloration rosée laiteuse du liquide: Entrée
d’'eau
—Pénétration de l'eau présente sur la
chaussée par le tube de remplissage ou
le reniflard.
3) Liquide brillant de couleur marron clair a foncé
et collant: Oxydation
—Mangue ou excés de liguide
—Surchauffe

Réaliser les essais de conduite a |'aide des indica-
tion du tableau des symptomes de la maniére sui-
vante:

RAPPORT “P” (stationnement})

1. Amener le levier de sélection sur le rapport “'P"
et démarrer le moteur. Couper le contact et
recommencer ceci pour tous les autres rap-
ports, point mort compris.

2. Garer le véhicule sur une légére déclivité et
amener le levier de sélection sur la positoin
“pP"_ Desserrer le frein de stationnement. Le vé-
hicule doit rester absolument immaobile.

RAPPORT “’R’’(marche arriére)
1. Faire passer le levier de sélection de la position

“P” 3 la position "R" et noter la qualité du
passage.

2. Rouler en marche arriére sur une distance suffi-
sante pour pouvoir détecter tout déport ou au-

tre anomalie.

RAPPORT “N’’ (point mort)

1. Faire passer le levier de sélection de la position
“R" a la position D"’ puis a la position “N"’ et
noter la qualité du passage.

2. Desserrer le frein de stationnement en laissant
le levier de sélection sur la position “N" et
appuyer légérement sur la pédale d'accéléra-
teur. Le véhicule doit rester immobile. (Si le vé-
hicule est neuf ou si ses embrayages viennent
d'étre remplacés, il se peut qu'il avance légére-
ment. Ceci n’est cependant pas un signe de
défaillance.)

RAPPORT D" (prise dirente)

1. Faire passer le levier de sélection de la position
“N' 3 la position “D" et noter la qualité du
passage.
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2.

3.
4.

Conduite le véhicule sur le rapport “D"" en se
basant sur les indications de points de passage
des rapports. Reporter sur le tableau des symp-
tdmes les vitesses du véhicule auquelles les
montées de 1ére en 2éme et de 2éme en 3eme
ainsi que les rétrogradages de 3éme en 2éme et
de 2éme en lére se produisent. Ces vitesses
doivent étre relevées a trois différentes ouver-
tures du papillon des gaz (légére, mi-ouverture
et pleine). Déterminer également les moments
ou des secousses se produisent lors des passages
de rapport ainsi que ceux auxquels les embra-
yages s'engagent.

Conduire a différentes
ouvertures des gaz

SATE77

Ceci fait, relever la vitesse a laquelle la boite de
vitesses se verrouille.

Conduire le véhicule a ouvertures des gaz |égere
4 moyenne (65 a 85 km/h) sur le rapport D"
puis appuyer la pédale d'accélérateur jusqu’en
bout de course afin de vérifier si le rétrogradage
de 3éme en 2éme se produit bien. '
Conduire le véficule & ouvertures des gaz légere
a moyenne (25 & 35 km/h) sur le rapport “D, ”
puis appuyer la pédale d'accélérateur jusqu‘en
bout de course afin de vérifier si le rétrogradage
de 2éme en 1ére se produit bien.

RAPPORT “2"

1.

2.

Passer sur le rapport ““2' et vérifier si le véhi-
cule commence bien & avancer en 1ére.
Accélérer afin de vérifier si la montée de lere
en 2éme se produit bien.

Accélérer encore plus. |l ne doit pasy avoir de
passage en 3eme.

Conduire le véhicule a ouvertures des gaz légére
a moyenne (25 a 35 km/h) sur le rapport “Z,"”
puis appuyer la pédale d"accélérateur jusqu’en

Essai de Conduite (Suite)

bout de course afin de vérifier si le rétrogracage
de 2éme en 1ére se produit bien,

Laisser le moteur tourner en ralenti en 272
afin de vérifier si le rétrogradage en Tére se pro-
duit bien.

Amener le levier de sélection sur la position
““D" et rouler entre 40 et 50 km/h puis passer
sur le rapport 2" afin de vérifier si le rétrogra-
dage en 2éme se produit bien.

RAPPORT"1"

1.

Amener le levier de sélection sur la position
“D" et rouler. Bien que la vitesse du véhicule
augmente, il ne doit pas y avoir de montée de
2éme en 3éme.

Conduire sur le rapport “1” et relacher la péda-
le d'accélérateur. La compression du moteur
doit agir en tant que frein.

Faire passer le levier de sélection de la position
“D" & la position ‘2" et rouler entre 20 et 30
km/h puis revenir a la position 1" afin de véri-
fier si le rétrogradage en 1ére se produit bien.
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Essai de Conduite (Suite)

TABLEAU D’ESSAI DE
CONDUITE
QUALITE DE PASSAGE
5]
Les numéros de ce tableau sont le reflet g = 5" é‘ g
de ceux du tableau de dépannage. &_’J ,5:5 %’ re =
HES N
o< & [l .5
w2 &8 [2<] ©
025 » [F&] X
2 ~ @ ] L
g [RE| & |&Z] > REMARQUES
RAPPORT| DEMARRAGE
P RETENUE B C
Passage manuel 5 v
RAPPORT| (vahicule & I'arrét) ' 10 M
g
MARCHE ARRIERE E-U E E v
Pawapandl . 540 v
RAPPORT (Veéhicule a I'arrét) .
N DEMARRAGE MOTEUR A
Point mort B D
Passage manuel N-D F G-U v
1ére G-U v
Passage automatique 1.2 L J N v
Zéme P v
Passage automnatique  2-3 M K ] v
Repos de verrouillagede 3 éme P v
RAPPORT Hepos de verrouillage de passage
“O' automatique A2 A3 v
[3) = Verrguillage en marche(3]
de verrouillage de Jéme P v
Marche de verrouillage de
passage automatigue v
{3} = Verrouillage au repos (3]
Décélération 3-2 Q T v
Kickdown 3-2 Q8 V'
Décélération 241 R v
Kickdown 21 R v
Passage manuel
- W H-U v
{Véhicule 3 I'arrét) Bg
1ére H-U | v
IZ'?‘_PPO RT Passage automatique  1-2 L J N v
2éme P v “
Décélération 21 R v I
Kickdown 2-1 R v I
Passage manuel ﬂ
-1 £ v
(Véhicule & 'arrét) 2 i B
Passage manuel
P s oo DA R-X v
?:"_?PDRT (Veéhicule a I"arrét)
Accdlération H-U | v
g Frein moteur i ¥
i
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Essai de Conduite (Suite)

TABLEAU DE DEPANNAGE

Les numéros se succédent en fonction des probabilités.
Procéder aux vérifications en ordre numérique crois-
sant. Les numéros entourds indiquent qgu'il convient de
déposer |'ensemble boite de vitesses/pont avant.

Report

APRES DEPOSE

Démarrage impossible sur les rapports
IIN e et lip!l-

Démarrage possible sur rapports autres
que l!”” Et HP"’I

®

Ensemble boite/pont bruyant sur les
rapports “N" et ""P"',

Mouvement du véhicule au passage sur le
rapport “P" ou non désengagement du
rapport de stationnement au passage de

“P*" & un autre rapport.

P_ENPLACE
= b -1
2le @ - [ =
£ HEE N
3 e [35|2f |2 £
& = s =
5 8 |zs[g & |8 i
~ Z L
§| & 2 (gdls§ [E 2%
e = = - T =) s
85|83 .| = |88 [s¢|s8 o §5z5 8
c = b s e =
= - £E8 2= oo g @ 55 E- &
mE;E-@;’g'_d_Jg}g .Bl_zu:lEFm'E@%'g:g“:
S Evolm El= & w5 £|= 2]5 £ Bls s & Tl
3 ,_Eﬂ @ £ = . =|w Olg 2 Ccle 3 e =&
£ 85(c8 o S|E£E9 w5 E a 8 £ x|5 £z
=) @ |7 o @ @ Enbﬂ S‘E-Em'mﬂ EE.E
=%~u3mgnmu,3!,ugg--ut: "E’E;‘im
ﬂw.@.‘!ﬂ.g"a"’gh:f?m‘a?&::gﬁ%%:'@
tEcls 923 f|z58/58|f 8z |8 558
88|88 cc|dvac(dSF|0a|udull £ L|§EEF
o Rk e e e b ocw o [w e o BF cenls owopw ks om vl om ove
. 20 o «|e = e s |a e o s le = o=
gy — Ty Ny
Pale o ale@ale w2l ol o = wle 5

Veéhicule en mouvernent sur le rapport
pg

™ @ @

Véhicule immaobile sur le rapport “R*
{rapports “D"", 2" et 1" normaux).
Patinement d'embrayage. Accéléra-
tions trés mauvaises.

Freinage au passage sur le rapport "R"".

Secousses violentes sur le rapport D"’
(rapports “N'"" a "D" normaux_)

@; Véhicule immabile sur le rapport "D’ 1 2 3
[I'appOI"B |I2FF' 111 ' Bt rlﬁl! n{)rmau x] - - - - - - - - . - - -
Veéhicules immaobiles sur les rapports
tlDlr' ll1l" et II2IJ {rapmrt JiH L ﬂﬂl‘ma”. _,_1 y —\.‘s
@ Patinement d’'embrayage. Accélérations V#& elns »|45 .- 83 TN®®@. . . @ . .
trés mauvaises.
Léger patinement des freins ou :
() enrayaDes sl deniarrage, ¥ 2 .16 85 el T 8]l vl BHB],. . .
Déplacement excessif au ralenti. TR . [ | e T FIRNR i
3l. 8 .. . 4. . |®®.|. ®D|- - -

Absence totale de déplacement au
ralenti.

Passage de 1ére en 2éme impossible.

@ |©

Passage de 2éme en 3éme impossible.

Vitesses de passage de 1ére et 2éme et de
28me en 3éme trop élevées.

Passage direct de 1ére en 3éme.

Calage du moteur lors du passage sur le
rapport “D".

4—— APRES DEPOSE —p

s EN PLACE ——>|
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Essai de Conduite (Suite)

APRES DEPOSE —p

EN PLACE —————p
b @

g[§F (5§ &

Ela; |5 s

5 i Nk o £ =

Les numéros se succédent en fonction des probabili- t 5|5 g e .58
tds. Procéder aux vérifications en ordre numérique & § ;",.J," E E £ =P
croissant. Les numéros entourés indiquent qu'il con- =4 2 Ela 3 f £l3 2.
vient de déposer |'ensemble boite de vitesses/pont 5 ” 2|8 o bl s s Efg

=] = - @ i e =
vant. i) o B 2 [ Ea
e §58(8 8|025|TF B 5|88
=88 =|s T 8|75 8535 8|2k
@ _|E L cim £ 2z E(5 £ x|3cE
S o - = ] = E I’%n .E w2 aéd

B col8BB8 Sl f a8 P|FES

3'§.§33ég§23§_5_5§£"%9

- = T - 5= ol 3 &

Rapon SE2|323|SEE|5E E|E L2 b5

Secousse trop violente lors du passage de 1ére en 2éme. w Tl w24 8] 3 SN ()] CREE P

Secousse trop violente lors du passage de 2éme en v Tk B s w B & wils BBl = sl s

®|©

3Eme.

Pratiquement pas de secousse ni de patinement lors du
passage de 1ére en 2éme.

©

Pratiquement pas de secousse ni de patinement lors du
passage de 2éme en 3éme. Emballement du moteur.

Freinage lors du passage de 1ére en 2éme. ol )
Freinage lors du passage de 2éme en 3éme. R 3 o 2l T ol @ile o« s =
B Régime maximum impossible & atteindre, Accéléra- AT ) ) .
P tions mauvaises. 2 .]|. 45(7. 6. 38|0Q2O|00G
@ Passage de 3éme et 2éme impossible. . T]le o« |3 4 8|58 2 .]. f:?} @ . - @f. -
® Passage de 2éme et 1ére ou de 3éme en 1ére impossible, ok rld s @ls gk i R @ .
Secousse é_ra déeélérations (reldchement de pédale 12134 .16 .1 . .1 eoLel. .
d'accélération).
T T (] T

Vitesses de passage de 2éme en 2éme et de 2éme en
1ére trop élevées.

Kickdown impossible sur la plage de kKickdown par
pression sur la pédale d'accélération.

de la limite de plage de kickdown par pression sur |a

Kickdown possible ou emballement du moteur au deld

@ - @] -

pédale d'accélération en 3&éme.
Surrdgime prononce ou patinement lors du rétrogra-

dage de 3dme en 2éme accompagné d’'une pression sur

. @®. . @. @

la pédale.

4— AFRES DEPOSE —P

| §—————=EN PLACE ——————p
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Essai de Conduite (Suite)

EN PLACE ;-'1 APRES DEFCSE
= i
£: | ‘
g5 IF
- B @ s
Les numéros se succédent en fonction des probabilités, E = E' 2 : =
Procéder aux vérifications en ordre numérique crois- § & o~ ;.‘;' .-;_—’ & T =
sant. Les numéros entourés indiguent gu'il convient de E f 3 E £z z ;3
déposer I’'ensemble boite de vitesses/pont avant, -g ‘9’? 5 o 2 8 -Eb g g E .'ggg 5
EelEes| T |[E8 |28 [&2  2[E5F B¢
S ES|82E|c E s 2|t s|E 2 8555 7|3
SS§Ecgo|eB |°8 210 F 2|85 20 6|2
¥ 8 o .8 - - |E £ S|E © £ § . g g £ x|255 | E
T g o = ®|8 g E 2 g T 5 x ® 3 g&§ N
3 P/gopleEBe|so |7 i T g 225 /2
mf:nm__'a_g T oa oo b= thcQEELuar_
$25/8fe(832(c53|E2s(s ES[EEe £(¢
Report S88|lcscc|I |8 S|uw we £ & |uld ~|F
() Wéhicule immobile sur tous les rapports. 0% e 8w 5 . 64l. . .| @@ - @],
Boite de vitesses bruyante sur les rapports D", i e
) igee aqe gy YR 1w i 2 v a ife e S J@. ] @ . & . |6
- 2é i i |
@ Rétrogradage de 3gme en“ I:I‘IE impossible lors R T T P I 3], . @l . @l ’
du passage sur le rapport V2. o
Passage de 2éme en 32me sur le rapport "'2". s 2 .| B3] i = & % s Sl -l E
Pas de secousse au passage du rapport '"1" au =
rapport 2" ou emballement du moteur. 123|457 o B Bl o @ W] o
Rétrogradage de 3éme en 2éme impossible lors = -
X du passage sur le rapport “1°'. L 2 4 5|7 6 3 B @ 1]
@ | emowwnoncpkanenelwciorsonore |y 1 g slowsle sl s @@ ¢ -
Rétrogradage de 1ére en 2éme ou de 2éme en 1 > @
e sir 1s raproRt 1 . il R S PSP P i i |
. Rétrogradage de 2éme en 1ére impossible sur le
e A an
@ ey 1 2 o) 8 &)= &5 7 3. . -|®- @ « o}
Forte secousssﬂat:.réimgradage de 2éme en 1ére PR U | 7 . sl . . @I R PR
sur le rapport 1",
Surchauffe de I'ensemble boite/pont. 1. .|l. 34l286 .87 5. @M@MEAW. . |5
Ejection d'huile aux aceédlérations. Fumées S —— i
1. . B B|2 7. g8 4. @ao|laya@da|de . . |is
d'échappement blanches, . ORLIPAEREY (D =
Conduite de remplissage d'huile malodorante. 1 . owbe o & ls e L 2@ EEE® . |0
i 4 APRES DEPOSE =

4——EN PLACE
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Essai de Conduite (Suite)

APRES DEPOSE ———p

RL3FO01A exclusivement EN
4+ PLACE #»
2
Les numéros se succédent en fonction des probabilités. g F
Procéder aux vérifications en ordre numérigue crois- @ g e E
sant. Les numéros entourds indiguent qu’il convient de = @ = I
déposer I'ensemble boite de vitesses/pont avant. 8 =2 k] E
) - E
= -] E E g i
._.? 5 @ k=) 0 =
slglg|2|8 |88 2
o — e ]
E(s|E[2]8|585%
5 i 2 ol a [ag| g
- & S £ 3 |3ac]| &
Report o a S| 2|8 |uwk|a
Mon verrouillage du convertisseur de couple 1 2 @D ®|® | @
Patinement du piston de verrouiliage )| @ | ® @
Point de verrouillage trop haut ou trop bas 1 @ | @
Calage du moteur sur les rapports “R”, “D", "2, et 1" @ ®
Surchauffe de la boite de vitesses @ | @ @
Pression de verrouillage de convertisseur de couple anormale @ | ® @ ® @
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VITESSE DU VEHICULE ET PRESSION DE
LIGNE AUX PASSAGES DE RAPPORT

Pour cet essai, la température du liquide de bofte
de vitesses doit se situer entre 43 et 57°C.
L'ouverture du papillon des gaz est fonction de la

longueur du cable.

DEPANNAGE

Essai de Conduite (Suite)

(P, ouP,)

S

P, (Pleine ouverture des gaz/

P, (Mi-ouverture)
P, {Ralenti)

Tambour d"accélération
L

SATAGB2

Course L du " . Régime d'arbre : .
Quverturg cdble d'aceeé- Passage de rapports mtmkd“ :Ehmme secondaire ::?‘:j; dekh?ne,]
0ps oz lération mm mf tr/mn 5, Kglcm
D,-D,,2, =2, 49 455 500 a 565
D,—D, 9535102 9704 1.040
Melia D, ~ D, 92 497 940 4 995
224 6184696 (6,1846,96,6,347.1)
e 0, 30, 2,572, 39 546 400 4 465
D,—~2,,D,—1; = =
1, 1, = -
D,—=D,,2, —2, 17425 175 4 256
D, -~ D, 433451 435 4 520
5003647 (5,004647,5,146,6)
Mg o D; — D, 20426 2004a270
ture (4/8) D,—+D,, 2, =2 9317 9541756
D, —+2;,D,=1, - — 6184696 (6,1846,96,6,32 7,1
1,1, 55 4 62 565 4 635 5002647 (5,004647,5,146,6)
D'1-"D1121-"'21- 10318 105a 185
D,—~D, 22530 2304 310
2453343 (2454343,2543.5)
Légére D, - D, 19426 195 4 265
ouverture 37
(1/8) D; =Dy, 2,2, 9a17 853175
Dy—+2;,D; =1, — - 6185696 (6,1846,96,6,3a7,1)
1,—+1, 55 462 565 a 635 2458343(2454343,254a35]
D, —+D, L/U 63a74 645 a 755 Moins de 49 (0,49, 0,5)
Verrouillage 05225
D, L/IU~D, 60a71 6104 725 Plus de 196 (1,96, 2,0
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Essai de Conduite (Suite)

POINTS DE PASSAGE DES RAPPORTS

Montée de =—-——— Rétrogradage — -— Verrouillage
rapport
8/8 ; —
r= 421 .
748 - /
- 3 VERROUILLAGE |
] 2?2 +\VERROUILLAGE |
J— VER GE(3)
8 2 - VERROUILLAGE (3)
c 5/8 -
L
% 4/8 -
=2
=
s 38
£
g s - 3 VERROUILLAGE
1/8 4
L 1l 1 [ It 1 | 1 1
0 100 200 300 400 500 600 700 300 a0a 1.000
Reégime d‘arbre szcondaire (tr/mn)
. 0 10 20 30 40 50 60 70 80 a0 100
Vitesse du km/h i ] ) i . ! l ! | |
véhicule
SATE?3

Essai de Pression

PRESSION DE LIGNE

fl_‘.
\T} 1. Brancher un manométre sur l‘orifice de pres-
| sion de ligne. Si le levier de sélection se trouve
sur I'une des positions D", 2" ou 1", bran-
cher le manomeétre sur l‘orifice 2 et sil se
trouve sur la position “R’, brancher sur |'ori-
fice (1), de la maniére indiquée ci-dessus. Ori-
enter le manomeétre de maniére a ce que le con-
ducteur puisse le consulter. Mesurer la pression
de ligne des rapports “R’’ et “D"" au ralenti et
a l'essai a |'arrét.

1 Pression de ligne
{Vers embrayage avant de rapport supérieur-
marche arriére)
2 Pression de ligne
(Vers embrayage arriére de marche avant)
Pression de régulateur
Pression de verrouillage de convertisseur de
couple

B

SATATG
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2. Laisser le moteur chauffer jusqu'a ce que I'hui-

le moteur et le liquide de boite de vitesses
automatique atteignent leurs ternpératures nor-
males de fonctionnement.

Température de liquide:
43 a57°C

Mesurer la pression de ligne au ralenti ainsi
qu’au point de calage tout en appuyant la péda-
le de freins jusqu’en bout de course.

Au ralenti

Rapport Pression de ligne en kPa (bars, kg!{:mzil

6284775(6,2847,75,64a79)
2453343 (24543,43,25a3,5)
2453343 (2,454 3,43,2,5a 3,5)
245 3 343 (2,452 3,43,2,54 3,5

= M O3

Essai a I'arrét

e Ne pas faire durer I'essai pendant plus de cing
minutes, quel que soit le rapport.

e Ne pas passer a un autre rapport immeédiate-
ment aprés |'essai sur un rapport donné mais
attendre que la température du liquide ait
diminué.

Rapport Pression de ligne en kPa (bars, kgfcmzl
R 1.275 2 1.471
(12,753 14,71, 13.0 4 15,0
D 6184696 (6,1846,96,6,3a7,1)
2 540 3696 (54946,96,5647,1)
1 5490 3696 (5,49 46,96,56a7,1)

Interprétation de la pression de ligne
1) Si la pression de ligne est trop basse sur tous les

rapports (D", * 2", 1", “R" et ""P"'), |'origine
de la défaillance peut étre:

Usure interne de la pompe hydraulique

Fuite de liquide autour de la pompe hydrau-
lique, du tiroir de commande, du carter de boi-
te de vitesses ou du régulateur.

Coincement de la soupape de régulation de
pression.

Coincement de la soupape de modification de
pression.

Essai de Pression (Suite)

2)

3)

Si la pression de ligne au ralenti est 700
sur un rapport donné, Iorigine de la defz lznc
peut étre:

S'il y a des fuites de liquide au niveau ds ou 2u-
tour de |'embrayage arriére de marche avart ou
du régulateur, la pression de ligne est trop basse
sur le rapport “D'’, “2” ou “1" mais norma'e
sur le rapport “R"".

S'il y a des fuites de liquide au niveau de ou au-
tour du circuit de frein de marche arriére, Iz
pression de ligne faiblit sur le rapport “R" ou
““P'" mais est normale sur les rapports “D", 2"
ou 1%,

Si la pression de ligne est trop élevée au ralenti,
la soupape de régulation de pression est peut
étre coincée.

(]

Oasse

]

Si la pression de ligne n"augmente pas, commencer
par vérifier si le cable d’accélération n’est pas mal
branché.

ESSAI DE VERROUILLAGE

Brancher un manométre sur |‘orifice (4) et amener
le levier de sélection sur la position “D".

Si la pression de verrouillage n’est pas conforme
aux indications du paragraphe ““Vitesse du véhicule
et pression de ligne aux passages de rapport”, se
reporter tableau de dépannage ( (A4)).
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L'essai a |'arrét est une méthode trés efficace pour
le controle de fonctionnement des embrayages et
bandes de frein ainsi que celui de rendement du
convertisseur de couple, de I'embrayage unidirec-
tionnel et du moteur. En raison de la haute tempé-
rature de liquide qu'il génére, et |la charge excessive
qu'il impose au moteur et & I'ensemble boite/pont,
cet essai ne doit étre réalisé qu’en dernier recours.

ATTENTION:

a. Absolument vérifier les niveaux de liquide d’-
ensemble boite/pont et d'huile moteur et faire
|’appoint si besoin est.

b. Faire chauffer le moteur & 1.200 tr/mn.

c. Pendant I'essai, ne jamais ouvrir complétement
les gaz pendant plus de 5 secondes.

d. Absolument faire rouler le véhicule entre les
essais sur deux rapports différents afin de re-
froidir le moteur ainsi que l'ensemble boite-
pont.

METHODE D’ESSAlI A L'ARRET

1. Serrer le frein de stationnement et caler les
roues.

SATE97

2. Brancher un compte-tours en |'orientant de
maniére a ce qu’il soit visible depuis le siége
conducteur.

3. Démarrer le moteur et amener le levier de sélec-
tion sur la position “D".

4. Appuyer sur la pédale de freins et actionner la
pédale d’accélérateur jusqu’en bout de course.

5. Relever rapidement le régime du moteur a |‘ar-
rét et immédiatement relacher la pédale d'accé-
|érateur.

Régime a |'arrét
1.450 a 1.750 tr/mn

Essai a I'Arrét

SATS98

Passer sur la position “N™.

Attendre que le liquide d’ensemble boite/pont
ait refroidi.

Effectuer les essais a 'arrét de la méme maniére
que celle indiquée aux alinéas 3 a 7 sur les posi-
tions 2", “1" et "R".
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DEPANNAGE

Essai a I’Arrét (Suite)

INTERPRETATION DES RESULTATS DE L'ESSAI A L'ARRET

Si le résultat est satisfaisant sur le rapport D", c’est que 'embrayage arriére de marche avant, I'embrayage avant dz 200
supérieur-marche arriére, le frein de premiére et marche arriére, I"embrayage unidirectionnel d'ensemble boite/pon

PR

1 ainsi gue

I'embrayage unidirectionnel de convertisseur de couple fonctionnent normalement.

Essai sur la position D" I

MNon conformel

Etat du régime & |’arrét

|

'

Trop élevé

|

Patinement de I'embrayage
unidirectionnel arriére de
marche avant ou de |'em-
brayage unidrectionnel

.

[ Essai sur la position 1

|

Trop bas

|

Frottement de |'embrayage de
verrouillage, défaillance (pati-
nement) de |'embrayage uni-
directionnel de convertisseur
ou mauvais fonctionnement
du moteur.

lCunfonﬂe lNon conforme
Patinement de Patinement de I'embrayage
I'embrayage unidirectionnel arriére de
unidirectionnel marche avant

Le rendement a haut régime est mauvais si I'embrayage unidirectionnel du convertisseu

Patinement du frein de
1ére et marche arriére

réponse est mauvaise jusqu’a 50 4 60 km/h.

Conforme

N

[ Essai sur la position “R""

|

Etat du a l'arrét

|
! }

Trop élevé Trop bas
Patinement de I'embra-  Frottement de |'embrayage de
yage c:“’ﬂnt de rﬁppor‘c verrouillage, défaillance (pati-
SUPEPRURTIIEIF nement) de I'embrayage uni-

arriére ou de frein de

1ére et marche arriére.  directionnel de convertisseur

ol mauvais fonctionnement

Procéder aux essais de conduite | 9U moteur.

pour déterminer |'organe défail-
lant: embrayage avant de rap-
port supérieur-marche arriére
ou frein de 1ére et marche

arriére,

Levier de sélection sur |a
position “1"

|

Pas de frein moteur
l opérationnel

Frein moteur

Patinement de |'embra-
vage avant de rapport
supérieur-marche
arriére

r de couple est gelé. s'il paome @
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

Caractéristiques Fondamentales

Modale de véhicule

Caractéristiques et Valeurs

de Réglage

K10

Modéle de moteur

MA10D

Embrayage avant de rapport
supérieur-marche arriére

Nombre d'anneaux menants 2
Zone de distribution Europe Sauf Europe
Nombre d'anneaux menés 3
Modéle a ensemble boite
automatique/pont RL3FO1B Jeu mim
Standard 1,0a14
Ensemble boite automa- Limite de tolérance 2.2
tigue/pont avant
Numéro de modéle 15X00 Epaisseur des anneaux
menants mm
Rapports de démultiplica- Standard 18
tion d'ensemble boite/pont Limite de tolérance 1.6
1ére 2.826
2éme 1.543 Epaisseur Référence de
Rapport supérieur 1,000 mm piéce
Marche arriére 2,364 36 31537-01X00
Démultiplication finale 3,737 38 31537-01X0
Epaisseur d'anneau de 4.0 31537-01X02
Mombre de dents retenue 42 31637-01X03
Arbre secondaire 19 4.4 31537-01X04
Pignon intermédiaire 33
Pignon de démultiplica- Embrayage unidirectionnel
tion finale 71 arriére de marche avant
Nombre d’anneaux menants 2
Liguide préconisé Liquide pour boite de vitesses
automatigue type ""‘Dexron” Nombre d'anneaux mengs 2
Contenance en liquide 2 6.0 Jeu mm
Standard 0balB
Limite de tolérance 238
Epaisseur des anneaux
menants mm
Standard 1.8
Limite de tolérance 16
Epaisseur | Référance de
mm piéce
3.6 3153701 X00
Epaisseur danneau de 3.8 31537-01X01
retenue 4.0 31637-01X02
4,2 3163701X03
44 31537-01X04
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

Caractéristiques et Valeurs de Réglage (Suite)

Frein de 1ére et marche arriére Cage de train planétaire  mm
Mombre d'anneaux menants e Jeu entre rondelle de
satellites et cage de train
Nombre d'anneaux menés 3(7)1*1 planétaire
Jeu s Standard 0,2040,70
Standard 1,0042,20 Limite de tolérance 0,80
Limite de tolérance 3.8
Epaisseur des anneaux
iEnants — PRECHARGE DE ROULEMENT D'ARBRE
Standard 2,0 SECONDAIRE
Limite de tolérance 1.8
0,154 0,32 N-m (1,5 3 3.3 kgcm)
Epaisseur Référence de
mm pigce
3.6 J1667-01X00
Epaisseur d'anneau de 4,0 31667-01X02 ROULEMENT D'ARBRE SECONDAIRE
retenue 4,2 31667-01X03
4.4 31667-01X04 Epaisseur mm Référence de piéce
Bande de frein 0,11 31499-01 X00
Format de piston mm 0,13 31499-01 X0
Gros diamétre 60 0,15 31459-01 X02
Petit diamétre 40 Q17 31499-01X03
0,12 31499-01X04
Identification de plague de 0,30 31499-01 X05
seéparation AN*2 040 31499-01 X06
050 31499-01X07
*1:  Le chiffre entre { ) indique Ie nombre d'anneaux menés au 0,60 3149901 X08
lieu d"anneaux de retenue de 4,0 mm. 0,70 31499-01X09
*2:  Repére poingonné sur la plaque de séparation 0,80 3149901 X10
0,80 3149901 X117
Maodéle de véhicule K10 1,00 31489-01X12
Modéle de moteur MA1D , :
JEU D'EXTREMITE D'ARBRE SECONDAIRE
Zone de distribution Europe Sauf Europe
0,25 a 0,55 mm
Ensemble boite autamatigue/
pont avant
NUImER G wiis ik CALES DE REGLAGE DE JEU
Jeux de pompe hydraulique D'EXTREMITE D'ARBRE SECONDAIRE
mm
Entre couronne et eorps Epaisseur de plague Epaisseur Référence de pidce
de pompe de soudure mim
Standard 0,204 0,30 —0,05 mm*
Limite de tolérance 0,35
0,553 085 03 31484-01X00
Entre couronne et croissant 0,754 1,05 05 31484-01X01
Standard 0,204 0,30 08531256 0.7 31484-01X02
Limite de tolérance 0,35 1154145 09 31484-01X03
1354165 1.1 31484-01X04
Entre pignons et plague 1,664 1,856 1.3 31484-01X05
P 1,754 2,05 15 31484-01X06
Sada 0.02 5004 1954225 1.7 31484-01X07
Limite de tolérance 0,08
*: 0,05 mm est la valeur de recouvrement de la plague de soudurs
Anneau d'étanchéitd dans due & son élasticité. Cette valeur doit &tre soustraite de I'épais-
sagorge seur de la plaque de soudure.
Standard 0,01 50,25
Limite de tolérance 0,25
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

PRECHARGE DE ROULEMENT LATERAL

DE DIFFERENTIEL

Caractéristiques et Valeurs de Réglage (Suite)

Unité: mm

“Hauteur = A —B Cale(s) appropriée (s)

2,92 4.4 N-m (30 a 45 kg-cm)

Cales de réglage de précharge de roulement

latéral de différentiel

Epaisseur Référence de Piéce
0,36 38454-01X73
0,40 38454-01X74
0,44 38454-01X60
0,48 38454-01X61
0,52 38454-01X62
0,56 38454-01X63
0,60 38454-01X64
0,64 38454-01X65
0,68 38454-01 X66
0,72 38464.01 X67
0,76 38454-01 X683
0,80 38454-01X69
0,84 38454-01X70
0,88 3845401 X71
0,92 38454-01X72

Tableau de choix de cale(s)
Unité: mm

0,70a0,.73 0,84

0,74430,77 0,88

0,78a081 0,44 +0.48
0,82a085 0,48 +0,48
0863089 0,44 + 0,56
0904093 0,44 + 0,60
0,94 30,97 0,44 + 0,64
09843101 0,44 + 0,68
1,0241,06 0,44 +0,72
1,064 1,09 044 +0,76
1,10a113 0,44 +0,80
1.14a117 044 + 0,84
1183121 044 + 0,88
1,2251,25 048 +0,88
1,2641,29 0,68 +0,72
1,3031,33 0,56 + 0,88
1,34 a1,37 0,60+ 0,88
1,384 1.41 0.64 +0,88
1424145 0,68 +0,88
1464149 0,72+ 0,88
1,504 1,53 0,76 + 0,88
1,54 31,67 080+088
1,584 1,61 0.84 +0,88
1,624 1,65 0,88 +0,88
1,663 1,69 088+092

RONDELLE DE BUTEE DE PLANETAIRE

“Hauteur” = A — B

Cale(s) approprige(s)

Epaisseur mm Référence de piéce

0,2230,25
0,2630,29
0,303 0,33
0,3430,37
0383041
0,4230,45
0,46 3 0,49
0,503 0,53
0,54 30,57
0,58 2 0,61
0,824 0,65
0,66 2 0,69

0,36
0,40
0,44
0,48
0,52
0,56
0,60
0.64
0,68
0,72
0,76
0,80

0,76 a 0.81 38424-01X03
0,813 0,86 38424-01X04
086309 38424-01X05

REGIME A L'ARRET

1.450a 1.750 tr/mm
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PARAMETRES D’ENTRETIEN ET CARACTERISTIQUES

Couples de Serrage

Uniités N-m kg-m
Anneaux menanis et convertis- 49369 50a7,0
seur de couple

Carter de convertisseur et 16a 22 16a22
moteur

Carter de pont et carter de 14318 14a18
conwvertisseur

Carter de pont et trappe de 143518 14a18
visite antérieure

Carter d'huile et carter de pont 5a7 05a0,7
Butée de roulement et carter 19425 18425
de pont

Queue de piston (lors du réglage 4 a4 5* 043a05"*
de bande de frein)

Contre-€crou de queue de piston 16a22 16422
Butée de piston de frein de 1ére 7a9 07a09
et marche arriére

Tiroir de commande et carterde 749 07409
pont

Demi-tiroirs de commande 749 07409
supé€rieur et inférieur

Boulon de pignon de démultipli- 69478 70a80
cation finale

Crépine a huile et demi-tiroirde 10412 1,0a1,2
commande inférieur

Corps de soupape de régulateur 5a7 053507
et arbre de régulateur

Ecrou d'accouplement d’arbre 34a69 0,35a0,7
de régulateur

Pignon intermédiaire (lors du 26436 2.7a3,7
réglage de couple de rotation)

Contre-écrou de pignon e
intermédiaire

Ecrou d'accouplement de cible 5a7 0,530,7
d'accélération

Ecrou d'accouplement de cdble gan 08a11
de commande

Contacteur d'inhibition et carter 20425 0,203 0,26
de pont

Contre-gcrou d’arbre manuel 314342 32a43
Obturateur d'orifice d'essai de 5410 05a1.0
pression de lubrification

Suppoart d’attague {position 8a11 08a11
dintroduction de tige de station-

nement) et prolongement de

carter

Gousset et carter de convertis- 16a21 16a21
seur

Bouclier de séparateur et carter 54472 05540,73

de convertisseur

*.  Desserrer de 2,5 tours aprés |e serrage.
#%. Lp reporier aux instructions de montage.
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OUTILS SPECIAUX

Référence Désignation

ST25420001 Compresseur de ressorts d"embrayage

(§T25420000)

ST33290001 Extracteur de cage extérieure de roulement latéral

§T3127S000 Ensemble dynamométrique de mesure de précharge Q‘}Eﬁ:@
(1) GG91030000 Clé dynamométrigue

(Z) HT62940000
(3) HT62900000

Adaptateur de douille
Adaptateur de douille

ST33400001

Chassoir a joint d’étancheéité

KV38105850

(1) Kv38105810

(2) KVv38105820

Calibre de hauteur de roulement
latéral de différentiel

Calibre de hauteur de roulement
|atéral de différentiel
Entretoise et boulons

KV38105900 Adaptateur pour précharge

ST22730000 Extracteur de roulement

5$T25055001 Ensemble de manométre de "\
pression d'huile

KWV38106000 Adaptateur pour calibre de

hauteur de roulement latéral de différentiel
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